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O1. Araci Tanima



ARACTA BULUNAN KISIMLAR VE SISTEMLERI : ==

BOR

Sase : Arabanin iskelet sistemidir, tum parcalarinin monte
edildigi en buyuk bolumudur. Sase bir arabanin guvenliginin
bas unsurudur. Kaza aninda carpma siddetini gogusleyen,
gerekli kirlma noktalarin kirilarak, kaza siddetini en aza
iIndiren bolumudur.
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Karoseri : Motor, guc aktarma organlari ve diger sistemlier
uzerinde tasiyan kisimdir.

Guc Aktarma Organlari : Motor gucunun cekici tekerleklere
aktariilmasini saglayan elemanlardir.



Mars Sistemi : Mars motoru yardimi ile ilk hareket vererekeor
motoru calistirir.  Marsa Dbasildiginda mars motoru
calismiyorsa aku bosalmistir, akunun utup baslari gevsemis
veya oksitlenmistir.

Sarj Sistemi : Motor calismaya basladigi andan itibaren
akuyu sarj eder ve aracin elektrik ihtiyacini karsilar.

Yaglama Sistemi : Motor blogu icerisinde bulunan pargalarin
hareketleri esnasinda surtunmelerini ve asinmalarini azaltir,
hareketi kolaylastirir, sogutmaya yardimci olur ve calisan
yuzeyleri temizler.
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Fren Sistemi : Seyir halindeki araci durdurmak veya
yavaslatmak, park halindeki aracin sabitlenmesini saglamak
amaciyla kullanilan sistemdir.

El Freni : Duran araci sabitler.

Ayak (Servis) Freni : Seyir halindeki aracin durmasini veya
yavaslamasini saglar.
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Direksiyon Sistemi : Aracin istenilen yone sevkini saglayan
sistemdir.

Suspansiyon Sistemi : Arac hareket halinde iken yoldan
dolayl meydana gelebilecek sarsinti, titresim ve darbeleri
uzerine alarak saseye iletmesini engelleyen sistemdir.
Aydinlatma lkaz Sistemleri : Aracin gece veya gundiz
emniyetli seyrini saglamak amayla kullanilan sistemdir.
Gosterge Sistemi : Aracla ilgili uyarilari onceden surucuye
bildiren sistemdir.

BOR
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02. Motor ve Motor Cesitleri



MOTOR NEDIR? G

Yakittan elde ettigi 1s1 enerjisini mekanik enerjiye ceviren
makinelere motor denir.

BOR

MOTOR CESITLERI
A. Zamanlarina Gore Motorlar:

v Dort zamanli motorlar
v' ki zamanli motorlar
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Dort Zamanh Benzinli Motorlarin Calisma Siralamasi

Benzin ve hava

Egzoz cikisi

1. Zaman: Emme

2. Zaman: Sikistirma

3. Zaman: Atesleme (Is)

4. Zaman: Egzoz



-
Dort Zamanh Benzinli Motorlarin Calisma Prensipleri

BOR

Emme: Yakit-hava karisiminin silindire alinmasi.
Sikistirma: Silindire alinan havanin sikistiriimasi

Atesleme: Sikistirllan yakit-hava karisiminin buji kivilcimi
yardimiyla yakilmasi.

Egzoz: Silindir icinde kalan artik gazlarin disariya atilmasi.
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4 zamanlhi motorlarda atesleme 2 devirde 1 vyapllrr.

Pistonun silindir icerisinde dort hareketinden bir ig elde
edilir.

BOR

A.O.N. (Alt OIlii Nokta): Pistonun silindir icerisinde
inebilecegi en alt noktadir.

U.O.N. (Ust OIli Nokta): Pistonun silindir igerisinde
cikabilecegi en ust noktadir.
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1. Emme Zamani: Piston U.O.N.dan A.O.N.ya hareket
ederken emme supabi acilir ve silindir icerisine benzin hava
karisimi dolar. Piston A. O. N.ya indiginde emme zamani
biter.

OR

2. Sikistirma Zamani: Pistonun U.O.N' ya dogru hareket
ederken her iki supap kapalidir ve benzin hava karisimi
sikistirlmaya baslar. Piston U.O.N.ya geldiginde Sikistirma
islemi biter.



3. Atesleme (Is) Zamani: Sikistirma sonunda sicakhgr ve™“"

basinci artmis olan karisim, buji kivilcimiyla ateslenir ve
yanma baslar. Yanma sonunda piston hizla asagiya itilir ve
krank mili donduralir. Piston A.O.N ya indiginde is zamani
biter

4. Egzoz zamani: Piston U.O N. 'ya g¢ikarken egzoz supabid
acllir ve yanmis gazlar egzozdan disari atilir. Bu islem piston
U.O.N.ya gelene kadar devam der. Bu dort zaman, dizenli
olarak ayni sekilde devam eder ve calismasini surdurur.
Krank mili dort zamanin sonunda iki tam tur donmus olur.



Dort Zamanh Dizel Motorlarin Calisma Prensipleri B oR

1. Emme Zamani: Silindire temiz havanin alinmasi

2. Sikistirma Zamani: Silindire alinan havanin sikistiriimasi.
3. Atesleme Zamani: Sikistirlan havanin uzerine
yakitin enjektorle puskurtulerek yanmasi.

4. Egzoz Zamani: Silindir icinde kalan artik gazlarin disariya

atl I masl. Enjektor gg‘;:; Egzozsupabi

EMME ZAMANI SIKISTIRMA ZAMANI  ATESLEME ZAMANI EGZOZ ZAMANI



lki Zamanli Motorlarin Calisma Prensipleri B oR
1. Emme-Sikistirma: Silindire yakit-hava karisiminin alinmasi
ve sikistiriimasi.

2. Atesleme-Egzoz: Sikistirllan hava-yakit karisiminin
ateslenmesi ve artik gazlarin digsariya atilmasi

ki zamanli motorlarda emme ve egzoz supaplari yoktur.
Supaplarin yerine, silindir duvarinda aciimis emme ve egzoz
cikislari vardir. Pistonun U.O.N. ile A.O.N. arasinda iki kez
hareketl ile Emme - Sikistirma- Atesleme - Egzoz zamanlari
meydana gelir. Genellikle motosiklet motorlari ve kucuk su
motorlari bulunur.



Cevrim pistonun iki hareketiyle tamamlanir ve HRérgox
devirde bir is elde edilmis olur. Krank mili bir tur doner.




Benzinli ve Dizel Motorlarin Zamanlarina Gore. -
Karsilagtirmasi

Zaman Benzinli Dizel

Sadece hava silindir icine

Emme Benzin-Hava karisimi silindire emilir. emilir

Sadece hava sikistirilir ve

Sikistirma  Alinan karisim sikistirilir. sikisan hava I1sinrr.

Enjektorun motorin

Atesleme Buji vasitasiyla yanma olur. piiskiirtmesiyle olur.

Egzoz supabl yanmis gazlari tahliye Egzoz supabi yanmig gazlari

Egzoz eder. tahliye eder.
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B. Kullanilan Yakit Cinsine Gore Motorlar:

v Benzinli motorlar (Benzin)

v" Dizel Motorlar (Mazot-Motorin)
v LPG'li motorlar (Likit Petrol Gazi)
v' Benzin ve LPG’li motorlar

v' Elektrikli Motorlar
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Elektrikli Ara¢ Motoru : Depolanan elektrik enerjisini
tekerleklere c¢ekis gucu saglamak icin mekanik enerjiye
ceviren motorlardir. Sadece Elektrik enerijisi ile calisir.

Hibrit Motor : Bu sistemde benzin ile birlikte elektrik enerjisi
de kullaniimaktadir. Yani ikili prensip ile galisan bu motor, yeri
geldiginde Dbenzin, vyeri geldiginde de elektrik ile
calismaktadir.

BOR



C. _Yakltln Yanma Yerine Gore Motorlar: ™ on

v Icten yanmali motorlar : Yakit motorun silindirleri
icerisinde yaniyorsa buna igten yanmali motor denir.
(Gunumuz araclarinda en fazla icten yanmali motorlar
kullanilir). Yakitt yanma odasinda (silindir) yakarak olusan
IS1 enerjisini krank-biyel mekanizmasiyla hareket enerjisine
ceviren motorlara icten yanmali motorlar denir.

v' Distan yanmali motorlar : Yanma ile olusan sicak gazlardaki
ISl enerjisini baska bir akiskana transfer ederler ve bu
akiskandaki 1s1 enerjisi mekanik enerjiye donusur. Bu motorlar

gaz ve buhar turbinleri icerirler.
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D. Yapim Ozelliklerine Gore Motorlar:

v’ Sira tipi
v' Birbirlerinin karsilarina yatik (Duz, hafif, egik, boksor tipi)
v Sira halinde bir aci ile birlestirilmis (V tipi)

v' Daire seklinde (Yildiz tipi)
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E. Silindir Sayilarina Gore Motorlar:

v' Tek silindirli motorlar

v Cok silindirli motorlar

F. Sogutma Sistemlerine Gore Motorlar:
v' Su sogutmali motorlar

v' Hava sogutmali motorlar



BOR

Rodaj nedir?

Teknik acidan “alistirma” anlamina gelir. Yani henuz islem
gormus ya da yeni uUuretimis bazi parcalarin Dbirlikte
yapacaklar: ilk calismadaki uyum surecini tanimlar. Ancak

rodaj en ¢cok “motor acma” anlami ile kullanilir.



Motor rodaj nasil yapilir? B oR
Aracin ilk 1000-3000 kilometrelik doneminde daha dikkatli ve
fazla zorlanmadan kullaniimasi temeline dayanir. Bunun icin ilk
baslarda ara¢ kullanilirken yuksek devirde uzun sure
kalmamali, ani ara hizlanmalardan kacinmali, yuksek hizlara
citkmamali ve ani ya da sert frenden uzak durulmahdir.
Ozellikle ilk 2000 kilometreye kadar yapilan yolculuklarda suriis
hizi sabit olmamali, kucuk farklarla da olsa surekli
degistiriimelidir. Cunku degisken hiz aracin sabit devirde
kalmamasini saglarken, parcalarin uyum icinde calismasini
kolaylastirir.
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03. Atesleme Sistemi



ATESLEME SISTEMI =

s . BOR
Gorevi:

Silindirdeki sikistirilan yakit-hava karisiminin, buji ucundaki
Kivilcim yardimiyla yanmasini saglar.

Kontak
anahtan
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Benzin ve LPG ile calisan motorlarda atesleme buji kivilcimi ile
olurken, Dizel (Mazot-Motorinle calisan) motorlarda atesleme
enjektorden yakit puskurtulerek yapillir.

Parcalari:
Aku: Kimyasal enerjiyi elektrik enerjisine c¢evirir. Motorun

calismadigl anda arac icin gerekli elektrik enerjisini saglar. 12
volt elektrik akimi verir.



Sam=
" BOR

‘Enduksiyon Bobini: Akuden aldigi 12 voltluk elektrik akimini
15.000 — 25.000 volta yukseltir.

‘Enjektor: Yakiti toz halinde (pulverize) silindire gonderen
parca.

Kontak Anahtari. Elektrik akiminin iletiimesi veya kesiimesini
saglayan parcadir. Kontak anahtari u¢ devrelidir. Birinci devrede
akimi, aydinlatma ve goOsterge cihazlarina gonderir. Ikinci
devrede akimi atesleme sistemine gonderir. Uglinct devrede
mars motorunu calistirir.
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Kam (eksantrik) Mili: Krank milinden aldigi hareketle bazi
motor sistemlerinin calismasini saglayan parcadir.

Supaplar: Yakitin silindirlere alinmasini (emme), egzoz
gazlarinin silindirden atilmasini saglayan parcadir (egzoz)

‘Besleme Pompasi: Dizel motorlarda mazotu enjektor
pompasina ileten parcadir.



Distributor: Endiksiyon bobininden gelen yiksek gefifimsor
elektrik akimini atesleme sirasina gore bujilere gonderir.

a) Platin: Acilip kapanarak enduksiyon bobininin yuksek
gerilim meydana getirmesine yardimci olur.

b) Meksefe (kondansator): Platinin yuksek gerilimden zarar
gormesini onler.

c) Tevzi makarasi: Yuksek gerilimin sirasi ile buijlere
gonderilmesini saglar.

Buji: Distributorden gelen elektrik akimini tirnaklari arasinda
Kivilcim vyaratarak silindir igcindeki yakit hava karisiminin
yanmasini saglar.



Sistemin Bakim ve Arizalarzi: S
BOR

v' AKU elektrolit seviyesi kursun plakalarin 1 cm. Uzerinde
olmasi gerekir. Elektrolit seviyesi dustugunde saf su ile
tamamlanir. Kisin akumulatorun donmamasi icin tam sarj
ettirilmesi gerexkir.

v' AKU Uzerinin temiz olmasi gerekir. Temizlenmedigi takdirde
pisliklerin devreyl tamamlayarak akunun kendi kendine
bosalmasina sebep olur

v' Havalandirma deliklerinin agik olmasi gerekir. Deliklerin
kapall olmasi halinde aku patlar.



v Aku kutup baslari oksitlenmeyi onlemek icin gres yagl' i'I'(BeOR

yaglanmalidir. Oksitlenen kutup baslari sodali sicak su ile
temizlenmelidir.

v Arti kutup basi, eksi kutup basina gore daha kalindir. Kutup
basi kelepcelerinin iyl sikilmis olmasi ve kablolarin akimi 1y
iletmis olmasi gerekir.

v Kutup baslarina ayni anda madeni bir parca degmemesi
gerekir. Aksi halde aku patlar.

v Aracta elektrik kaynagi yapilirken aku kutup basi
kelepcelerinin sokulmesi gerekir.
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v" Dijital gostergeli tip aracgta aku takviyesi yapiimaz. o

v Akl araca ters baglanirsa diyotlari gorev yapmayacak
sekilde tahrip olur.

v Kutup baslarina asla vurulmamalidir.

v Aku baska bir aku ile takviye edilirken arti kutup artiya,
eksi kutup eksiye baglanir. (Paralel baglanir.)

v' Motor ¢alismazken kontak anahtari atesleme durumunda

aclk birakilirsa platin ya da enduksiyon bobini yanar.
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v’ Elektronik atesleme sisteminde mekanizmayi elektronik

neyin kontrol eder ve distributorde platin yoktur.

v Kullanma kilavuzuna gore, belirli kilometre sonunda aracin

oujilerinin ve platinin degistiriimesi gerekir.

v Atesleme sisteminde platin, avans ve buji ayarlari
yapiimalidir.

v Platin meme yapmis ise, ince zimpara ile temizlenmelidir.
Platihh  meme  yaparsa,  meksefe (kondansator)
arizalanmistir.

BOR




v Buji kablolarindan birinin ¢ikmis olmasi, teklemelizor
(sarsintil) calismasina neden olur.

v Benzinli bir motorda normal yanma olmamasinin
nedenlerinden biri de bujilerin kurum baglayarak normal
atesleme yapmamasidir.

v Platin veya buji ayarinin bozuk olmasi motorun c¢ekisten
dusmesine neden olur.

v Buji ve platin ayari yanlis yapilmis bir motorun egzoz
dumani siyah renkli cikar.

v  Avans ayari bozuk olursa motor gucten duser veya
calismaz.
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04. Yakit Sistemi



YAKIT SISTEMI -
Benzinli Motorlarda Yakit Sistemi

Gorevi. Degisik motor devirlerine gore yakit hava karisimini
silindirlere gondermektir.

BOR

Yakit gostergesi

yakit

yakit deposu pompasi
(benzin

otomatigi)

Benzinli Motorlarin Yakit Sistemi




: -
Parcalari: " BOR

* Yakit deposu ve samandirasi. Yakitin depo edildigi kap.

 Yakit gostergesi: Depodaki yakit miktarini gosterir.
Kontak acildigi zaman calisir.

 Benzin pompasi (otomatigi): Hareketini kam milinden
alir, depodan cektigi yakiti karburatore gonderir. (Yakit
otomatiqgi)

* Benzin filtresi: Benzini temizler.

 Karburator: Yakit-hava karisimini . 1/15 oraninda
ayarlayan parcadir. Rolanti ayari yapilir. Rolanti, jigle,
kapis, gug, yuksek hiz devreleri vardir.
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« Hava filtresi: Havanin icindeki yabanci maddeleri
temizleyerek  silindirlere  temiz  hava  gonderen,
karburatorun uzerindeki parcadir. Hava filtresi basincli
hava ile temizlenir. Tikali ola hava filtresi yakit sarfiyatini
arttirir, yanma kotulesir ve egzozdan siyah duman cikar.

« Emme manifoldu: Karburatordeki yakit-hava karisiminin
silindire girmesini saglayan parcadir.

 Egzoz manifoldu: Silindir icindeki yanmis gazlari egzoz
borusundan iterek atilmasini saglar.
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Sistemin Calismasi. Marsa basildiginda benzin pompasi
yardimi ile depodan alinan benzin karburatore gelir.
Karburator, 1 birim benzine 15 birim hava Kkaristirarak
silindire gonderir. Silindirdeki bu karisim buji kivilcimi ile
ateslenerek yanma saglanir.



Karburator devreleri: ~ BOR

« Jigle devresi: Soguk havalarda motorun kolay calismasini
saglayan devredir. Zengin karisim meydana getirir. Jigle cekili
unutulursa yakit sarfiyati artar, motor yuksek devirde calisir.
Egzoz gazinin rengi siyah olur. Jigle kelebegi karburatorun
hava girigsi kismindadir. Otomatik jigleli araclarda yaza ve kisa
gore ayar yapillmasi gerekir.

 Rolanti devresi: Aracin gazina basmadan kendi kendine
calistigl devredir. Rolanti devresinin ayari yuksek olursa yakit
sarfiyati artar. Rolanti ayari bozuk olursa, motor duzensiz
calisir veya durur.



®BOR

 Kapis devresi: Ani gaza basildiginda karburatorden silindire
ek yakit gonderen devredir. Kapis devresi arizali oldugunda;
calisan motorun gazina aniden basildiginda motor stop eder.

 Yuksek hiz devresi: Gaz pedalinin sonuna kadar
basildiginda, karburatorden silindire daha cok yakitin gittigi
devredir.

 Guc¢ devresi: Gaz pedalina basildigi andaki devredir. Gaz
pedalina basma duzeyine gore karburatorden silindire yakit-
hava karisiminin miktarini ayarlamaktadir.
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Not:

* Supap ayarlari bozuk olan motor duzensiz calisir.

* Ani durus ve kalkislar yakit sarfiyatini arttirir.

* Araca yakit koyarken motorun stop edilmesi gerekKir.

« Motor c¢alismazken daz pedallna basmak, motorun
bogulmasina yol acar.

 Bogulmus motoru calistirrken gaza sonuna kadar basilir,
sonra mars yapllir.



' BOR
Motor Isindiktan sonra stop ediyorsa karburator ayarlari
kontrol edilmelidir. Enjeksiyon sistemli araclarda karburator
yoktur.
Enjektore gelen vyakit, hava ile karistirilarak silindire
gonderilir. Katalitik konvertor bulunan aracglar kursunsuz
benzin kullanirlar.
Yakit igcinde yabanci maddeler motorun dlzensiz
calismasina sebep olur.
Aracta egzozdan fazla ses cikiyorsa sebebli egzoz
susturuculari veya borulari delik demexktir.



Dizel Motorlarda Yakit Sitemi > oR
Gorevi: Mazotu sikistirma zamani sonunda silindir icerisine

puskurterek yanmayi saglamakitir.
Yiksek basing borusu

. yvakit géstrpesi

Dizel Motorlarin Yakit Sistemi

isitms bujisi
(kizdirma)
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Parcalar:

* Yakit deposu

* Yakit gostergesi

 Besleme pompasi: Yakiti depodan c¢ekerek enjektor
pompasina gonderen pompa.

* Yakit filtresi: Sisteme giden yakit icindeki yabanci maddeler
temizler. Depo ile enjektor pompasi arasinda bulunur.

 Mazot-su ayiricisi: Yakit icindeki suyu ayiran sistem
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Mazot-enjektor pompasi. Yakiti yuksek basincli hale
getirerek enjektore gonderir.

Hava filtresi: Silindir icine alinacak hava igcindeki yabanci
maddeleri temizleyen parcadir.

Yuksek basin¢ borulari: Yakit enjeksiyon pompasindan
cikkan yuksek basincli yakiti enjektore tasiyan celik
borulardir.

Enjektorler: Yakit pompasindan gelen basincl yakiti
silindir icine zerrecikler halinde puskurten parcadir.

BOR



BOR

Sistemin calismasi: Besleme pompasi ile depodan cekilen
yakit enjektor pompasina gelir. Enjektor de silindir icinde
sikistiriimis, 1Isinmis temiz havanin uzerine yakiti toz halinde
puskurterek yanmasini saglar.



Dizel motorlarinin hava yapmasinin sebepleri e
*Yakit bittiginde,

Filtre ve mazot-su ayiricisi temizlendiginde,

Sistemde herhangi bir gevseklik, catlak oldugunda motor
hava yapar.

BOR

Hava yapan motor calismaz.

Dizel motorlarda kullanilan yagl tip hava filtresi gaz yagi ile
yikanarak temizlenir.

Dizel motorlarin soguk havalarda rahat calisabilmesi icin
Isitma bujileri kullanilir.



Eger ara¢ uzun sure kullaniimayacaksa yakit depasu, _
doldurulur.

Egzozdan siyah duman cikiyorsa yakit pompasi ayarsizdir.

Dizel motorlarin yakit sisteminde, gunluk olarak yapilacak
iIslem yakit deposunun suyunu almaktir.

Dizel motorlarda mars yapildiginda mars motoru donuyor,
fakat motor calismiyorsa sebebi yakit filtresinin tikali olmasi
olabillir.
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Otomobillerde 4 yakit turu vardir. Bunlar benzin, dizel, elektrik ve

LPG.

Benzinin Avantajlari

Diger otomobil yakit cesitlerine Kkiyasla daha yuksek bir

nerformansa sahiptir.

Dizel Yakitin Avantajlari

Daha fazla tork uretirler ve buna bagli olarak dizel kullanildigi

araclarda daha cok cekis gucu olur. Diger araba yakit turlerinin

kullanildigi otomobillere kiyasla sehir iginde daha az yakit
tuketimi yapar.
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LPG’nin Avantajlari
Gerekli ekipmanlarin entegre edilmesiyle kolaylikla benzinliden

ya da dizelden LPG yakita gecilebilir. Karbon emisyon degerleri
benzine kiyasla daha dusuktur. Buna bagli olarak daha cevre
dostu bir yakit ¢esidi oldugu soylenebilir.
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Elektrikli Otomobillerin Avantajlari
Gunumuz sartlarinda en ucuz yakit turudur. Performans olarak

diger yakit turlerinin kullanildigi modellere kiyasla genel anlamda
daha lyidir. Diger arac¢ yakit cesitlerinin kullanildigr araclara
Kiyasla ¢cok daha sessiz calisir. Son derece cevre dostudur.



BOR

05. Mars Sistemi



MARS SISTEMI -

BOR
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Gorevi: Mars motoru yardimi ile motora ilk hareketi vererek
motoru calistirmak.

Parcalari:

« Akumulator

* Kontak anahtar

« Selenoid

 Mars motoru

* Volan diglisi

Calismasi: Kontak anahtari acilip marsa basildiginda mars
dislisi volan dislisini cevirerek motora ilk hareketi verir.
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Sistemin Bakim ve Arizalari: ~ BOR

Marsa bastigimizda mars motoru hic donmuyorsa, korna
calmiyorsa aku bostur, kutup basi gevsektir veya baglantilarda
oksitlenme vardir.

Marsa 10-15 sn den fazla basilirsa aku bosalir.

Mars yapildiginda gosterge isiklari yaniyor ancak mars motoru
donmuyorsa aku zayiflamistir.

Motor calistirilirken mars motoru yavas donuyorsa veya tik
diye ses gelip mars motoru calismiyorsa aku zayiflamistir.
Marsa basildiginda motor donuyor ancak calismiyorsa ilk
olarak depodaki yakit seviyesi kontrol edilir.
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 Mars kilitlenmesinde yapilacak ilk islem araci vitese takarak
lleri geri sallamaktir.

 Mars sisteminde; mars motoruna giden kablo baglantilari
gevseyebilir, mars diglisi kirillabilir veya asinabilir, mars komuru
asinabili, mars otomatigi arizalanabili, mars motoru
arizalanabilir. Bu durumlarda motora ilk hareket verilmez ve
motor calismaz.
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 Uzun sure ve sikca mars yapilirsa akumulator bosalir, mars
motorunun omru kisalir,

 Motor calisiyorken tekrar mars yapiimamalidir. Tekrar mars
yapilirsa mars diglisi veya volan dislisi zarar gordur.

* Marsa basilip motor calistiginda, gosterge panelinde Aku sarj
Ikaz 1101 ve Yag basing lambasinin sonmesi gerekKir.
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06. Yaglama Sistemi



YAGLAMA SISTEMI

" BOR
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Gorevi. Motorun vyaglanmasi; birbirine surtunerek
calisan parcalar arasindaki surtunmeyi azaltarak
asinmalari onlemek, motorun sogutulmasina yardimci
olmak, asinmalar sonucu olusan taslan temizlemek,
bosluklari doldurarak sizdirmazligi saglamak.
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Parcalari:

« Yag karteri: Yagi dinlendirir, sogutur. Yaga depoluk eder.

« Yag pompasi. Basingli olarak yagi sisteme gonderir.

* Yag seviye kontrol cubugu: Yagin seviyesini gosterir.

* Yag gostergesi: Sistemdeki yagin basincini gostertr.

 Yag musiri: Yagin basinci elektriksel olarak olger, yag
gostergesine lletir.
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Yag Musiri (Motor Yagi Basing Sensoru)
Yagin calisma basincini  surucu mahallindeki yag
gostergesine lletir  Kablosu koptugunda, baglantisi
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Calismasi: Motorun calismasi ile birlikte yag pompasi da
calismaya baslar. Karterdeki yag once kaba suzgecten,
sonra Yyag filtresinden gecirilerek basingli olarak yag
kanallarina gonderilir. Isi biten yag geri donus kanallarindan
kartere gelir. Yag sistemde dolasirken pislikleri temizler,
sogutmaya yardimci olur. Kartere indiginde pisliklerini birakir,
sogur ve tekrar kanallara gitmeye hazir olur.

kilbitGr parmaklary

BOR

e itici gubuk
hidrolik itict

ya.mk besterne kanallarr

yaqg pompast

T-yaq filtresi

Mororum Yaglama Sistemi ve Parcalart.



BOR

Motor yaginin kontrol edilmesi NEDEN ONEMLIDIR?

Motor calisirken yag gostergesinde herhangi bir anormallik
goruldugunde motor hemen durdurulmalidir. Marsa basilip
motor calistiginda yag lambasinin sonmesi gerekxir.
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Motor yaginin kontrol edilmesi :

Motor yagini kontrol etmek icin ara¢c duz bir zemine alinir.
Motor durdurulur. Yagin kartere inmesi icin 4-5 dakika
beklenir. Yag cubugu once cekilir, temizlenir, yerine
yerlestirilir. Tekrar cekilerek yag seviyesi kontrol edilir. Yag,
yag seviye kontrol cubugundaki ikl cizgi arasinda olmalidir.
Eksikse motordaki asintilar artar. Motor ¢ok I1sinir ve yanar.
Eksik yag, supap muhafaza kapaginda bulunan kapaktan
yeterli miktarda ilave edilerek tamamianir.
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Motorda yag basincinin ¢cok yukselme nedeni kalin numara yag
konulmasidir. Karterde yag kalmamis ise de yag basinci duser.

Silindir contasi yirtiksa veya silindir catlak ise yaga su karisir
yagin rengi Kirli beyaz olur.



Motor yaginin eksilmesinin nedenleri: -

Silindir ve segmanlar asindigindan motor yag yakiyorsa yag g
eksilir. Bu durumda motor egzozundan mavi duman atar.
Karter contasinin yirtilmasi durumunda yag eksilir.

Krank keceleri kagirirsa yag eksilir.

Motor asirt 1sindiginda yag buharlasarak  karter
havalandirilmasindan kacar.

Fazla yaQ, aracinizdaki yag basincini arttirarak pompa ve
filtreye zarar verebilir. Artan yag basinci nedeni ile kecelerde
sizdirma olusabilir. Bu yag sizintilari, aracinizin motorunun
saglikli calismasini engelleyerek hararete sebep olabilir.
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07. Sogutma Sistemi



SOGUTMA SISTEMI o
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Gorevi: Yanma sonucu aciga cikan isiyr motor parcalarina
zarar vermeyecek degere dusurup, istenen 1Isi1 degerleri
arasinda tutmak.

Parcalari:

Radyator. Motor suyunu sogutur sogutma suyuna depoluk
eder.

Devridaim pompasi: Suyu basingli olarak radyator ile motor
blogu arasinda devreder.
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Vantilator. Radyatordeki suyu sogutur. Otomatige fan denir.
Fan calismiyorsa ariza elektrik sisteminde olabilir.

Vantilator kayisi: Krank kasnagindan aldigi hareketle
devridaim pompasi ve beraberinde vantilatoru cevirir.

ermostat: Motor suyunun sicakligini ¢alisma sicakliginda
sabit tutar. Termostat silindir kapagi c¢ikisinda bulunur. Motor
suyunun sicakligini ayarlar.
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Hararet musiri. Motor suyunun sicakligini  surucu
mahallindeki hararet gostergesine lletir.

Hortumlar: Motor blogu ile radyator arasinda suyun gecisini
saglar. Kalorifer ve radyator hortumlari yaza ve kisa
hazirlanirken kontrol edilir.

Hararet (1s1) gostergesi: Sogutma suyunun isisini gosterir.



e

Calismasi: Motor ilk calistiginda motor soguk oldugundan
termostat kapalidir. Vantilator ve devridaim pompasi
donmesine ragmen su radyatore gonderilmez. Motor suyu
Kisa surede Isinir ve termostat acar. Motor calisma
sicakliginda arac hareket ettirilebilir. Su sogudugunda
termostat yeniden kapanir. Su sistemde bu sekilde devridaim
eder.

BOR



BOR

Motorun hararet yapma nedenleri

 Radyatorun su seviyesinin dusuk olmasi. Radyatorun
peteklerinin Uzerine kadar su doldurulur.

 Vantilator kayisinin gevsek olmasi. Vantilator kayisi
gerginligi 1-1.5 cm esneyecek sekilde olmalidir. Daha
gevsek olursa motor hararet yapar

 Vantilator kayisi siki olursa alternator ve devridaim

pompasi yataklari arizalanir.
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» Radyator ve motor su kanallari tikall olursa motor hararet
yapar. Paslar ve kirecler tikaniklik yapar.

 Aracin uygun viteste kullanilmamasi: Devamli dusuk
viteste gidilirse motor hararet yapar.

« Otomatik fanin arizali olmasidir.
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Termostatin GOREVI,

 Termostatin zamaninda aciimamasi: Eger zamaninda
acllmazsa hararet yapar.

 Fanli sistemde fanin arizali olmasi: Otomatik fan arizall
olur, calismazsa motor hararet yapar.

» Radyator peteklerinin tikali olmasi.

* Vantilator kayisinin kopmasi: Kayis koptugunda devridaim
ve vantilator donmeyeceginden motor hararet yapar.
Kayisin koptugu sarj gostergesinden anlasilir, sarj lambasi
yanar.
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Sistemin bakim ve arizalarn:

Motor ariza yaparsa rolantide calistirilir.

Motor Hararet yaparsa Radyator kapaginin havasi alinarak
aclilir.

Sogutma sistemi su azaltiyorsa silindir kapak contasi yirtiktir
veya radyator hortumlarindan kaciriyordur. Silindir kapagi ve
blogu catlaksa su azalir, motor hararet yapar.

Motor yagina su giriyorsa silindir contasi yaniktir.

Motorda hararet yukselirse yag incelir, motor ¢cekisten duser.



Isi gostergesi calismiyorsa Isi (hararet) musiri arizgldir.
Baglanti kablosu kopmustur. DRbCH Kuns1
Hava ile sogutmali motoru, su ile sogutmali motordan ayiran
en onemli ozellik de, radyator ve su pompasinin olmamasidir.
Arac calistiktan sonra motor calisma sicakligina gelmiyorsa
termostat arizali demektir. Termostat acik kalirsa motor
ISinmaz.

Sogutma sistemi suyu gunluk kontrol edilir. Su seviyesi
peteklerin Uzerinde olmalidir. Radyatore konulacak su,
icilecek temizlikte olmalidir.

Motor termostati c¢ikarilirsa motor soguk calisir, gec¢ Isinir,
asinmalar artar.
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Radyatorun su seviyesi motor rolantide calisirken kontrol
edilir.
Radyatore su arac¢ rolantide calisirken, motor soguk iken
konur. Motor sicakken 1lik ve Kkirecsiz su konur. Hararetli
motora soguk su konursa silindir blogu catlar.
Kisin sogutma sisteminde suyun donmamasi i¢in radyatore
antifiriz ilave edilir. Kisin antifiriz konmazsa su donar, blok
catlar.
Sogutma sisteminde su yeterli oldugu halde, motor fazla
Isiniyorsa termostat arizalanmis olabilir.
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« Sogutma sisteminde su azaliyorsa, sebeplerinden biri kalorifer
hortumlarinda kacak olmasi olabilir.

« Radyator kapaginin bozuk olmasi durumunda da sogutma
sisteminde suyun eksilmesine ve motorun hararet yapmasina
neden olur.

« Su kaynatarak su seviyesi eksilmis motora 1k su
konulmalidir.
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08. Sarj Sistemi



SARJ SISTEMI




Gorevi: Motor calistigi muddetce akuyu sarj edip alicilari besler.”

Parcalari:

* Alternator (sarj dinamosu): Motor calistigi muddetce mekanik
enerjlyl elektrik enerjisine cevirir. Motor devrine bagli olarak
elektrik akimi uretir. Akuyu sarj eder, doldurur.

 Konjektor (regulator). Alternatorun urettigi elektrigi
ayarlayarak sistemin zarar gormesini onler.

« Qarj gostergesi: Sistemin calisip calismadigini gosterir.



Calismasi: Kontak anahtari acildiginda surucu mahallinde
bulunan yag ve sarj gostergesi lambalari yanar. Marsa basilip
motor calistiginda, yaglama ve sarj lambalari soner. Alternatorun
urettigi elektrik, motor devri ile degisir. Sarj gostergesi sistemin
calisip calismadigini surucuye Dbildirir.  Alternator krank
kasnagindan vantilator kayisi vasitasi ile hareket alir. Vantilator

kayigi koparsa sar] lambasi yanar. Bu yuzden sarj lambasi
yandiginda motor stop edilmelidir.



Sistemin Bakimi ve Arizalari: ~ BOR

 Arac uzerinde elektrik kaynagi yapilacaksa alternatorun
zarar gormemesi icin aku kutup baslari sokulur.

* Vantilator kayisi gerginligi 1-1.5 cm den fazla olursa dusuk
devirde calisir, sarj lambasi yanip soner.

 Konjektor alternatorun urettigi elektrigi ayarlayamaz ise
sisteme fazla gerilim gider lambalar sik sik patlar.

« Alternatorun komuru bittiginde veya asindiginda elektrik
uretemeyeceginden sarj lambasi yanar. Sarj dinamosunun
komuru bitmis ve o nedenden dolayi, akunuz gerekli sarji
yapmiyordur.



-
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Araciniz, hareket halinde iken eger aku lambasi kirmizi

yaniyor ise bu akunuzun gerekli sarji yapmadigl anlamina
gelir. Yani sarj dinamosunda ariza oldugu anlamina
gelmektedir.

 Motor calisirken sarj lambasinin yanmasinin diger nedeni

alternator baglanti kablosunun kopmasi, gevsek veya oksitli
olmasidir.
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Motor calisirken ayagimizi gaz pedalindan cektigimizde far
Isiklari azaliyorsa aku zayiflamistir.

Motor calisirken aku sar] olmuyorsa alternator elektrik
uretmiyordur.

Motor calismazken 1sikk ve ozel alicilari calistiran
akumulatordur.

Konjektor (regulator) un arizali olmasi aracin akusunden su
kaybinin fazla olmasina neden olur.
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09. Egzoz Sistemi
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Gorevi: Yanma sonucu aciga ¢ikan gazlarin sessiz ve emniyetl
bir sekilde disari atilmasini saglar. Egzoz gazinin normal rengi:
yazin renksiz kisin beyazdir.



Egzoz sistemi parcgalari ise

o Katalitik konvertor,
* Egzoz manifoltu,
 EQgzoz supabil,

o Partikul fitreleri,

« Lambda sensoru
e Susturucular

"BOR



BOR
Egzoz susturucusu nedir?

Egzoz susturucusu icten yanmali motorlardaki egzoz borusu
cikisini daraltmaktadir. Boylelikle egzozun cikarttigi sesi
azaltmaktadir. Susturucu boru ucundan gaz cikisini
engellediginden arac performansini dusurebilmektedir.



Egzoz susturucusu nasil ¢caligir? = oR
Disari cikacak gazlarin hizini azaltir. Boylelikle hizi azalan
gazin ¢ikaracagl ses dalgalari da etkisini kaybeder. Sesi azaltir.

QO

y DOLESL Dria Spsturogy kuvruk

\
5

manifoldu konvertor borusu

Baglants I
flasi |




Egzoz Susturuculari > BoR

Icten yanmali araclarda egzoz sesini azaltan egzoz
susturuculari, on ve arka seklinde ikiye ayrilir. Egzoz borusunun
cikisini daraltir ve gazin hizini dusurup cikan sesi azaltir. Ayni
zamanda parca, gazlarin 1sisini dusururken yavasca tuketir.
Egzoz sistemi icerinde ilerleyen atik gaz, susturucuya ulasir.
Susturucu, tunel sayesinde gazi birka¢c bolume ayirir. Bu
sayede kanallar arasindaki odalarda gezen egzoz gazinin
siddeti azaltilir. Boylece daha sessiz bir egzoz gazi salinimi
gerceklestirilir. Boylece gurultu ve cevre Kirliligini azaltmaya
yardimci olur.



BOR

10. Fren Sistemi



FREN o : :
SISTEMI Hidrolik Fren Sistemi > BOR

Fren hidrolik sivisi

Fren pedal Fren borusu

JFren balatasi
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Gorevi. Hareket halindeki "araci yavaslatmak, “aracir
durdurmak, duran araci yerinde sabitlemek.

Parcalari: _ Hidrolik Fren Sistemi
 Fren ana merkezi Fren ol s

. Tekerlek silindiri e A
* Disk-kampana

» Fren hidrolik yag | Vai 3
 Balatalar

« El freni tabancasi ve balatalar

* Ayak pedali

* Westing house
* Fren Borulari
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Fren cesitlerti: "~ BOR
Havall frenler Hidrolik Fren Sistemi
Hidrolik frenler . Fren “'““*:'::L
Mekanik frenler (El freni) —
Calismasi: Sistem:; “sivilar
sikistirlmaz, uzerine gelen hareketi | i 5
aynen iletir’ prensibine gore calisir. npnd

Fren pedalina basildiginda
borulardaki hidrolik yagi, kampana

veya diskteki silindirde balatalara
hareketi iletir. Balatalar diski donmez
pozisyona gedtirir.
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Araclardaki * guvenli bir fren sisteminden * beklenenler
sunlardir:

* Tasiti mumkun olan en kisa mesafede durdurabilmeli;

* Aracinizin fren sistemi, verilen komuta uygun olarak calismali
ve hareketi sonlandirabilmeli.

 Tasiti uygun bir ivmeyle yavaslatmali;
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« Kullaniimakta olan fren sistemlerinin temel islevi, istenen bir
Ivme seviyesi ile araci kaydirmadan, yavaslatarak
durdurmaktir.

 Park durumunda tasiti sabitlemeli; Bir tasittaki ikinci fren
sistemi, el freni olarak bilinen park freni sistemidir. Park freni
bir tasiti yaklasik %16 egimli yolda tutabilmelidir.
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Fren sistemi ile ilgili bilinmesi, yapilmasi yada yapilmamasi

gerekenler

 Fren otolari yavaslatmak ic¢indir. Yavaslatiimayan kitle
durdurulamaz. Motorlu araclar en ¢cabuk carparak dururlar.

» Ozellikle ABS fren sistemlerinde fren pedalini pompalamak
dogru degildir. Pompalamak i¢cin ayak fren pedali uzerinden
cekildiginde aracin lleri hareketi devam eder ve durma
mesafesi uzar.
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* Fren yaginin seviyesi normal olmalidir. Fren yagi tuketilen bir
sey degildir. Bir azalma olmasi, herhangi bir ariza oldugu
anlamina gelir.

* Fren lambalari calisir durumda olmalidir. Yaptiginiz frenleme
hareketinden, arkada sizi izleyen suruculeri haberdar eden ilk
sey fren lambalaridir. Bunlarin calismamasinin, ne tur
olumsuz sonuglar yaratacagini dusununuz.

 Fren pedalina basildiginda lambalar yanmiyor ise fren
sisteminin hidroligi bitmistir.



Fren pedalina basildiginda |lambalardan Dbiri yanml%rsaR

lambanin ampulu yanmistir.

Fren pedalina basildiginda lambalardan biri yanmiyorsa
fren musiri arizalidir.

Fren vyapildiginda aracin hizi  azalmiyorsa hidrolik
kalmamistir.

Fren hidrolik kabindaki yag gunluk bakimda kontrol edilir.
Cok soguk havalarda el freni ¢ekili halde park edilirse el
freni ve balatalar donarak yapisir.

Aracin kampanalari el ile kontrol edildiginde asiri iIsinmigsa
fren ayari bozuktur.
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Westing house sisteminde arac¢ hareket ediyorken motor stop
edilirse fren tutmaz.

El freni cekili vaziyette unutulup yola devam edilirse
kampanalar isinir fren tutmaz.

Servis frene basildiginda on ve arka lastikler birlikte
durur.

Aracta el freninin gorevi duran araci sabitlemextir.

Aracin freni siki ayarlanirsa yakit sarfiyati artar.

Fren yagl azalmis ise hidrolik yagi ile tamamlanir.
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Arac calistirip hareket istendiginde rahat harekete gecmiyor
veya zorlaniyorsa el freni ¢ekili kalmistir.

Araclarda ayak ve el freni bulunur.

El freninin teli koparsa el freni tutmaz.

Traktorlerde sag sol fren mandali yolda giderken
kilitlenmelidir.

Hava frenli bir aragta hava basincinin ¢ok cabuk dusmesinin
nedeni borularda veya rekorlarda kacak olmasidir.

Hava frenli bir aracin hava basinci gostergesi basing
gostermiyorsa arac oldugu yerden hareket ettiriimez.
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Hava frenli bir aragta gosterge hava basinci gostermiyorsa
kompresor hava uretmiyordur.

Arac yolda giderken aracin hizina gore uygun vites takmak
gerekir.

Hidrolik fren sistemine hava girmis ise frenleme kuvveti azalrr,
aracin hizi azalmaz, frenleme 1yl olmaz.

Disk fren sistemi balatalarin daha ¢abuk soguyabilmesi
nedeni ile kampanali frene gore ustundur.
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Fren pedalina basildiginda titresimler hissediliyorsa, fren
diskinde cizikler ve asinmalar olmus demexktir.

Fren balatalari 1slandiginda, aracg frene basildiginda durmaz.
Sadece bir taraftaki fren balatalari islanmis ise, frenleme
sirasinda arag, balatalarin 1slandigi yonden savrulur.

ABS fren sistemi, frenleme sirasinda surucunun direksiyon
hakimiyetini sagladigi i¢in ustundur.

On lastiklerin birinde hava basinci az olursa direksiyon az
olan tarafa gcekme yapar.



Westinghouse FREN SISTEMI =
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Westinghouse fren sistemi diger bir adi ile fren servosu ya da
hidrovak olarak da bilinmektedir. Westinghouse, fren kuvvetini
vaklasik olarak 5 kat artirmak icin kullaniimakta ve fren
pedalinin kullanimini yumusatmaktadir.
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Genel bir bakis acisi ile bakildiginda guclendirici bir parca
olarak araclarda kullanilmaktadir. Westinghouse fren kullanimi
araclarin ani yavaslamalarinda oldukca ise yarayan bir
sisteme sahiptir. Aracin olasi kazalara karsi onlem almasini ve
surucuyu zorlamadan fren yapma kabiliyeti edinmeyi saglar.
Bu noktada westinghouse fren merkezi ile fren servosu ve fren
pedall bir arada calismaktadir.
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» Westinghouse fren sistemi gorevi temel olarak surucunun ayagi
lle fren pedalina basmasi halinde uyguladigl kuvveti artirmakia
beraber frenleme kuvvetini artirmaktir. Bu sayede fren pedali
daha yumusak ve kolay bir sekilde saglar. Surucu bu konumda
pedal icin ekstra bir guc uygulamasi gerekmez.



Dogru Fren Nasil Yapiimahdir? = COR

Arac kullanicilarinin birgcogu ani fren yapilmasi gereken
durumlarda oncelikli olarak frenle yavaslama ardindan
debriyaja basmanin dogru olacagl dusuncesindeler. Ancak
teorikte bu durum dogru gibi gorulse de pratikte yanlis bir
frenleme sekli oldugu ortaya cikmaktadir.

En etkili yavaslama frenle debriyaj ikilisinin ayni anda
basilarak yapilmasidir. Boylece fren yapilmasi sirasinda motor

devre disi birakiir ve motorun araci ileri goturme kuvveti
ortadan kaldirilir.
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Yukarida bahsettigimiz durum elbette ani durma islemi yapilacak
iIslemlerde gecerlidir. Standart bir fren yapilmasi durumunda
ornegin 70 km hizla giderken once frenle arag¢ yavaslatilir ardindan
eger durma soz konusu ise dusuk hiza geldiginde debriyaja da
basilir. Cok uzun mesafede yavaslama soz konusu oldugunda
motor freni (vites kucultme) islemi yapllir.
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100 km/s ile giden iki otomobilden, fren ve debriyajina ayni
anda basilan arag¢, once frene durmaya yakin debriyaja
basilan aractan, 1 otomobil boyu kadar daha once durur.
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11. Suspansiyon Sistemi
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Gorevi: Aracin icindeki surucu, yolcu ve aracin kendisini yol
arizalarindan dolaylr meydana gelen darbelerden korur.

Parcalari:

Amortisor: yaylarin salinimini kontrol altinda tutar.

*Yay (Helezon ve yaprak yay). Yoldan gelen sarsintilari uzerine
alir. Bu sitemin zarar gormemesi i¢cin ¢gukur ve tumseklere sert
giriimemelidir.
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Denge cubugu

Aracin yanal salinimini onler.

Baglanti sistemi

Suspansiyon sisteminin tum parcalarini, birbirine duzenli bir

sekilde baglayarak, tekerleklerin boylamasina ve yanlamasina
hareketlerini kontrol altinda tutar.



SUspansiyon sistemi iki temel gdrevi yerine getirir; suris®"
guvenligi ve surus konforu. Suspansiyon sistemi, yoldan
gelen darbe ve titresimler yay tarafindan emilirken, yay
salilnimini da amortisorler absorbe etmektedir. Boylece
aractaki yolcularin konforu saglanmis olur.

Ayrica suspansiyon sistemi (amortisor ve yaylar), her turlu yol
ve surus sartlarinda, tekerleklerin yola maksimum.temasini
saglayarak ve araca etki eden dinamik Kkuvvetleri
karsilayarak, aracin yol tutusunu iyilestirmektedir.



BOR

12. Direksiyon Sistemi ve On Diizen
Donanimi



DIREKSIYON SISTEMI VE ON DUZEN DONANIMI e

BOR
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Gorevi: Donusglerde on tekerin ayni aci
ve on takim duzgunlugunu, dengesini sa

 Otomobilin donme islemi direksiyo
Direksiyon simidinden elle veril
bir digli  yolu ile on teker
On tekerlekler donllecek yone gore

-

' BOR
da donmesini saglamak
glamaktir.

n sistemi ile saglanir.
en donme hareketi,
eklere Intikal eder.

paralel kollar yardimi ile

cevrilir. Elle fazla guc tatbik edilmedigi halde disli yardimi ile

donus temin edilir.
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* Direksiyonun sisteminin temel amaci, tekerleklerin istenen
yonlere cevrilmesini saglamaktir. Bu genellikle bircok baglanti,
cubuk, mil ve digli ile saglanir.
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Gorevi. Donuslerde on tekerin ayni acida donmesini saglamak
ve on takim duzgunlugunu, dengesini saglamaktir.

Parcalari:

*Direksiyon simidi
*Direksiyon mili
*Direksiyon disli kutusu
*Rot (kisa-uzun)

*Rot basi

*Rotill
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Sistemin Bakim ve Arizalari:

*On dizen ayari bozuk olan aracta o6n lastikler icten ve distan
duzensiz asinir, yakit sarfiyati artar.

*Aracin on tekerleklerinde balanssizlik varsa direksiyonda
titresim meydana gelir.

*Aracin direksiyon boslugu fazla ise nedeni, disli kutusundaki
arizadir.

*Aracin direksiyon boslugu artmis ve titresim varsa rot baslari
asinmistir.
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*Aracin direksiyon boslugu artmis ise direksiyon kutusu ayari
bozulmustur.

*Aracin direksiyonu zor donuyor Ise lastiklerin havasi tavsiye
edilen degerden azdir.

Direksiyon digli kutusunda digli yagi kullanilir.



BOR

13. Elektrik ve Aydinlatma Sistemi



ELEKTRIK VE AYDINLATMA SISTEMI =it s

Gorevi: Gunduz oldugu gibi gecede rahat seyir imkani saglayan,
aracin surucusunun diger araclarla emniyetli seyrini saglamak
icin yapilan far, sinyal, korna ve cesitli lambalardan olusan
parcalari calistiran ve onlarin sigorta sistemi ile emniyetini
saglayan komple sistemdir.

Parcalari:
Farlar

*Cesitli lambalar
Sigortalar
*Flasor



®BOR
Sistemin Bakimi ve Arizalart:

*Aracin farlarindan bir kismi veya hicbiri yanmiyorsa sigortalar
atmis olabilir veya far anahtari arizalidir.

*Araci veya herhangi bir elektrikli sistemde kisa devreden
dogacak, etkili tehlikelerden koruyan parca sigortadir.

*Aracin herhangi bir elektrikli sisteminde sigorta atmis ise ayni
amperde yenisi ile degistirilir.

*Aracin farlarindan birisi normal, digeri az yaniyorsa baglantilar
oksitlenmistir veya baglantilar gevsemistir. Farlarin ikisi de

yanmiyorsa far anahtari arizalidir.
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*Aracin farlarindan veya sinyallerinden birl yanmiyorsa ampulu
gevsek veya yanmistir.

*Aracin sinyalleri yanmiyorsa flagorler arizalidir.

Farlarin bakimi yapilirken far ayari da yapillir.

*Aracin Uuzerinde calisirken kisa devreden dogacak yangin
durumuna karsi akunun kutup basi baglantisi sokulur.
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*Ayagimizi gaz pedalindan cektigimizde far isiklari azaliyorsa
aku zayiftir.

Fren pedalina basildiginda fren lambalarindan herhangi biri
yanmiyorsa yanmayan lambanin ampultu yanmistir.

‘Fren pedalina bastigimizda fren lambalari yanmiyor Ise
sigortalar atmistir veya fren musiri arizahdir. Eger fren tutmaz
lambada yanmaz ise fren hidroligi bitmis veya sistemde hava
vardir.
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14. Gostergeler, Aydinlatma ve lkaz
Sistemi






Gorevi: Aracin; yakit, yaglama, sogutma, sarj, Isik, aydlr%tm
motor devri, hiz degeri gibli hususlar hakkinda surucuye bilgi
veren ve ikaz eden sistemdir.

Aracta bulunan gostergeler:

*Kilometre gostergesi

*Motor devri gostergesi

*Gunluk kilometre gostergesi

*Hiz gostergesi

*Yakit gostergesi (Depodaki yakit miktari belli bir seviyenin altina
dustugunde sari renkli lamba yanar.)



Sam=
" BOR

Yag gostergesi (Motor calistirildiginda sonmesi gereken
Kirmizi lamba)

*|s| gostergesi

«Sarj gostergesi (Motor calistirildiginda sonmesi gereken
Kirmizi lamba)

«Jigle gostergesi (Jigle cekili oldugunda yanan sari lamba)

El freni gostergesi ( El freni cekili oldugunda yanan kirmizi
lamba)

‘Donus 1siklari gostergesi
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*Kisa ve uzun far gostergesi (Uzun farlar yakildiginda yanan
mavi lamba)

Gostergeler aracin on paneline konulmustur. Surucuye aracin
calisma sistemiyle ve ani durumlarla ilgili bilgi verir. Aracin
gostergelerine yolun duz kesimlerinde bakilmalidir.



Aydinlatma ve lkaz Sistemi = BoR

FARLAR Kisa ve uzun farlarin yandigini bildiren gostergedir.

» Aracta kisa farlar 25 metreyi aydinlatir.
« Kisa farlar yakildiginda gosterge panelinde
yesil renk lamba yanar.

_~  * Aracta uzun farlar 100 metreyi aydinlatir.
i —— « Uzun farlar yakildiginda goésterge panelinde
mavi renk lamba yanar.
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* Farlarin bakiminda, ariza giderme veya far degisimi oldugu

zaman far ayari yapillir.
* Aracin farlarindan biri sonuk yaniyorsa far kablo baglantilari

gevsektir.
 Kisa veya uzun farlardan biri yanmiyor ise sigorta atmis
olabullir.
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FREN LAMBASI
 Aracin arkasindaki kirmizi lambalarin yanmasi diger

suruculere aracta frenleme yapildigini bildirir.
* Fren pedalina basildiginda fren lambalarindan biri yanmiyorsa

yanmayan lambanin ampulu arizalanmistir.
* Fren musirinin arizali olmasi fren lambalarinin yanmamasina

sebep olabilir.
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GERI VITES LAMBASI

 Aracin arkasinda yanmakta olan beyaz lambalar diger
suruculere ondeki aracin geri vitese takildigini bildirir.

* Gerl vites lambalarindan biri parlak digeri sonuk yaniyorsa
lamba baglantisinda paslanma vardir.
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FLASOR

 Flagorun gorevi sinyal Ilambalarinin' yanip sonmesini
saglamaktir.

« Sinyal verildiginde gosterge panelinde sinyal wuyari
lambasi ¢cok sik yanip sonuyorsa sinyal lambalarindan
biri yanmiyordur.

* Flasorlerin acik unutulmasi akunun bosalmasina yol acabilir.
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« Saga donus sinyal lambalarinin calistigini
gosterir.

« Sola donus sinyal lambalarinin calistigini
gosterir.
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Dortlu flasor;

* Acil uyar isiklar yani dortlu ikaz lambalarinin yanmasini
saglar.

 Ara¢c arizalandiginda mecburi durma durumunda
kullanilir.

 Acil uyan siklann (dortlu ikaz) Ilambalarinin acik
oldugunu bildirir
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« Park lambalarinin acgik oldugunu bildirir.
« Park lambalarindan birinin yanip digerinin yanmamasinin
sebebl yanmayan lambanin flamani kopmustur.
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 Arka sis lambalarinin "acik oldugunu
bildirir.

Arka Sis lambasi

£+ On sis lambalarinin agik oldugunu bildirir.

On sis lambast ogik

Uyari:
Aydinlatma sisteminde kullanilan ampuller sik sik ‘patliyorsa
muhtemelen sarj sisteminde regulator arizalidir.
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DIGER ARAC GOSTERGELERI
Tasitla ilgili sistemlerin calisma durumlarint bildiren 1sikli, sesl
veya Ibreli uyaricilarin toplandigi bolume gosterge paneli denir.

& Yakit Gostergesi:
€\o Depodaki yakit miktarini gosterir.

Kilometre (Hiz) Gostergesi:
- % Aracin hizint slrlclye bildiren

J gostergeye  kilometre  gostergesi
denir.
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Devir Saati:
Motor devrini surucuye bildiren gostergeye motor devir

gostergesi denir.
Devir gostergesindeki ibre daima 20 ve 30 arasinda olmalidir.

Bu sizin uygun viteste oldugunuzu gosterir.
lore 30'un uzerine c¢ikarsa vites buyutulmeli, 20'nin altina

duserse vites kucultulmelidir.

rom x 100



BOR

Sogutma Suyu Sicakhgi (Hararet) Gostergesi : Sogutma
suyunun sicakhgini bildirir. Motor calisma suyu sicakligr 85 —
90 derecedir.
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Kizdirma (Isitma) Bujisi:

Soguk havalarda silindir icindeki havayi isitarak motorun kolay
calismasini saglar.

Dizel motorlu aracglarda marsa basmadan once gosterge
panelinde kizdirma bujisi lambasinin sonmesi beklenir.

Motor krzdirma D O

bujlleri aginmig
~dizel arag-
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Enjeksiyon sistem uyari lambasi.
Enjeksiyon sistemli aragta, kontak anahtari acildiktan sonra

mars yapabilmek icin enjeksiyon sistem uyari lambasinin
sonmesi beklenir.

Ciddi Enjeksiyon
hatasi
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Yag Gostergesi:
Motor yag basincinin ¢ok dusuk oldugunu, karterde yag
kalmadigini bildiren gostergedir.

Marsa basilip motor calistiginda yag gostergesinin sonmesi
beklenir.

Eger sonmuyorsa ya da yolda giderken vyanarsa trafik
kurallarina uymak sartiyla derhal durulmalidir.
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Uyari:

Kontak anahtari motoru calistirmayacak sekilde acildiginda
yag gostergesi yanmiyorsa yag lambasinin ampulu gecmistir.
Yag seviyesi normal olmasina ragmen yag basinci ikaz isig!
yanlyorsa yag musirinin kablosunda kisa devre olusmustur.
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Bilgi:
Musir; miktarlari gostergesine ileten parcadir.

Ornegin;

* Yag musiri, motordaki yagin basincini gostergesine lletir.

 Hararet musiri, sogutma suyunun sicakligini gostergesine
letir.

* Yakit musiri, yakit deposundaki yakit seviyesini gostergesine
letir.
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Hararet Gostergesi:

« Sogutma suyunun isisini gosterir.

« Seyir halindeyken hararet lambasinin yanmasi sogutma
suyunun sicakliginin asiri yukseldigini bildirir.

« Trafik kurallarina uymak sartiyla derhal durulmalidir.

Motor fazla
SICak
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Bilgi;

Motorun harareti yukseldiginde;

Klima acik ise kapatilir, Kalorifer sicak konumda calistirilir.
Uyari:

Hararet gostergesi calismiyorsa hararet musiri arizalidir.
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Sarj Gostergesi:

« Akunun sarj olamadigini bildiren gostergedir.

 Marsa basilip motor calistiginda sarj gostergesinin sonmesi
beklenir.

« Aku sarj Ikaz 1s1gi sonmuyorsa yada yolda giderken
yanarsa, trafilk kurallarina uymak sartiyla derhal
durulmasi gerekir.

* Arac surulmeye devam edecek olursa aku bosalir.

AkU anzasi
AkU bitik ya da

sar] dinamosu ariza h
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Uyari:

Sarj gostergesi yandiktan bir sure sonra hararet gostergesi de
yaniyorsa vantilator kayisi ya ¢ok gevsemistir yada
kopmustur.

Vantilator kayisinin koptugu ilk once sar] gostergesinden
anlasilir.
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Arka Cam Rezistans gostergesi:

Arka cam rezistansinin calismakta oldugunu bildiren
gostergedir.

Araclarda arka camin rezistansh (isiticili) olmasinin sebebi
camda olusan donma ve bugulanmayi onlemektir.

Arka camin buz @
¢ozme ozelligi

aktif
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El Freni Ikaz Lambasi:
El frenin c¢ekili oldugunu ya da hidrolik seviyesinde dusus
oldugunu bildiren gostergedir.

El freni
gekili Ya da fren
sisteminde sorun var
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Fren Balatalari Ikaz Lambasi:
Fren balatalarinin asinmis oldugunu bildiren gostergedir.

/! \
i ]
Fren balatalan b 4

aginmig
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ABS ikaz lambasi: Kontak anahtari “ON” konumundayken
yanmazsa, yandiktan sonra sonmezse ve surus sirasinda
yanarsa arizali demektir.

ABS sistemi
anzasi
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Lastik Basinci Ikaz Lambasi:
Arabanizdaki lastik basinci dusuk ya da sistemde sorun var
anlamina gelen gosterge paneli ikaz 1s1gidir.

Lastik basinci (_3.)

dlgUk
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Duisiik Yakit ikaz Lambasi:

Bu araba gosterge isiklari yakitin' azaldiginin habercisidir.
Benzin azaldiginda rengi saridir. Bitmek uzere oldugunda
Kirmizilasir. Sari halde yandiktan sonra 20 ila 40 km daha
gidebilirsiniz.

|

Dasiik yakit
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Kapi Acik ikaz Lambasi:
Kapilardan herhangi biri aclk oldugunu anlatan ara¢ ekran
isaretleridir.

Kapilardan
herhangi biri agik
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Emniyet Kemeri ikaz Lambasi:
Emniyet kemeri takili degil anlamina gelen ara¢ gosterge
isaretleridir.

Emniyet kemeri
takil degil
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Hava Yastigi ikaz Lambasi:
Aracin 6n panelinde bu lamba yanarsa veya yanip sonerse, hava

yastiginda veya emniyet kemeri sisteminde bir ariza oldugunu
gostermektedir.

Hava yastigi
ya da emniyet
kemeri sistemi arizasi
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Aydinlatma sisteminde, sigortalar, kablolar, farlar, park
lambasi, sis lambasi, plaka lambasi, gosterge lambasi, i¢
aydinlatma lambasi, bagaj aydinlatma lambasi, gibi lambalar
vardir.

lkaz sisteminde, sinyaller, fren ikaz lambalari, geri vites
lambasi, korna bulunur.

Her elektrik elemani gibi araclarda bulunan aydinlatma ve
Ikaz sistemi gibi elektrikli devrelerde de: aku, kablolar,
kablo baglantilari, sigortalar, agma kapama dugmeleri ya da
kollari, ve alici olarak da ampuller bulunmaktadir.

BOR
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Bu sistemlerin en onemli arizalan:

« Kisa devre, kablo kopuklugu, aku bitmesi, aku kutup basi
oksitlenmesi veya aku kutup basi gevsekligi, ampul
yanmasi, sigorta atmasi, anahtarlarin arizalanmasidir.

* Fren musiri ikaz sisteminin bir parcasidir.

* Farlardan bir kismi ya da hi¢cbiri yanmiyorsa, sigortasi
atik olabillir.

* Flasor arizalaninca sinyal lambasi yanmaz.

« Sigortalar atitksa bunun yerine ayni amperde sigorta
takilir.

* Far anahtari bozuksa farlar yanmaz.



Isi gostergesi calismiyorsa, I1SI gostergesi musiri an%BOR
olabillir.

Aracin fren lambalari yanmiyorsa, fren musiri arizali
olabilir.

Fren lambalarindan Dbiri yanmiyorsa, yanmayan
lambanin ampulu yanmis olabilir.

Farlarin bakimi yapilirken, far ayari yapillir.

Farlardan Dbiri sonuk yaniyorsa far kablo baglantisi
gevsemis veya paslanmis olabilir.

Sigortanin  gorevi, kisa devre oldugunda sistemi
korumaktir.



. B . 8
Far sensoru nedir? T ok

Far sensoru genellikle yeni model arabalarda bulunan bir
ozelliktir. Fakat sonradan da taktirilabilir. Far sensoru sayesinde
aracinizin aydinlatmasi tamamen isiga duyarli hale gelecektir.
Bu sistem aracinizin daha cok kullanigli olmasini saglamakta
ve sizin tamamen yola konsantre olmaniza yardimci olmaktadir.
Far sensoru arabalarda bulunan ve hava kararinca otomatik

far agmaya yarayan sistemdir.
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Arabaya yaklastigimizda uzaktan kumanda ile kapi kilitlerini
acariz ve aracin farlari yanar, bu sayede hem etrafimizi hem
aracimizi gormus oluruz ve rahatlikla aracimiza ulasabiliriz.
Far sensoru aslinda far kontrolunu saghyor diyebiliriz.
Karanlik havada veya karanlik ortamda otomatik farlarin
yanmasini saglar. Farlar tunel girislerinde otomatik yanar
ve tunel cikisinda otomatik kapanir.



Cam Rezistansi Nedir? -
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Cam rezistansi otomobillerin caminda bulunan, ozellikle kis
aylarinda camlarda olusan bugu ve buzlanmayi gideren bir
donanimdir. Cam cerisinde gizlenmis olan rezistans tellerinin
Isinmasi seklinde calisan bu sistem bircok eski ve yeni arabada
bulunur. Calisma prensibi otomobilin akusunden alinan elektrik
kablolar vasitasiyla arka cama lletilir. Tellerde bulunan direnc
Isiya donusur. Isi da cam uzerinde bulunan buguyu cozer.
Suruculere temiz ve guvenli bir surus saglar.



Arka Cam Rezistansi Calismama Sebepler!

" BOR

Arka cam rezistans calismiyor Ise bunun birbirinden farkl

sebepleri olabilir.

- Cam rezistansinin sigortasi yanmis olabilir.
- Cam rezistansina ulasan tesisatta ariza vardir.
- Cam rezistanslarina bagli kablo gevsemistir.

- Camdaki rezistans telleri hasarlidir.
Bu arizalarin hepsinin, tamiri mumkundur. Ancak teller cok fazla
yerden koptuysa tamiri mumkun degildir. Cami degistirmek

gerekKir.

r

Iy

X
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15. Gu¢ Aktarma Organlar



GUC AKTARMA ORGANLARI > BoR

Motorun gucunun cekici tekerlere aktarilmasini saglar.

-

Diferansiyel

‘A 4
§ (= .
\

Vites Kutusu




1-Kavrama (debriyaj) Sistemi > BoR

Gorevi: Motor calisirken motorun hareketini tekerleklere iletmek
veya kesmek. Araci vitesi gecirmeyl saglamak. Vites
degistirilirken debriyaja basilir.

Parcalari:
*Baski
-Balata
Bilye

Kavrama Diski | Baski Plakasi
Debriyaj Bilyasi
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Kavrama vites kutusu ile volan arasinda bulunur. Volanin
uzerindedir.

‘Vites degistirilirken ses geliyorsa debriyaj pedalina tam
basiimamistir veya debriya] ayarsizdir. Vitese geciste zorluk
varsa kavrama ayirtmiyordur.

*Arac hareket halinde iken ayak devamli debriya] pedalinda
tutulursa debriyaj balatasi asinir.

*Ani ve sert kalkis yapilirsa yakit sarfiyati artar. Kagirma ve
kayma nedeni balatanin yaglanmasidir.
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Motor aniden cekisten duserse balata yaglanmistir. Debriyaj

tell kopmussa arag vitese gecmez.
*Debriyaj en alt noktada kavriyorsa ayari bozuktur.
*Arac geri vitese gecmiyorsa debriya] pedalindan ayak cekKilir,

yeniden basilir.



2-Vites Kutusu =
Gorevi: Aracin hizini yuk ve yol durumuna gore ayarlamak,

aracin geri hareketini temin etmek.

Parcalari:

*Prizdirek mili Y A\
-Senkromeg & = e
+Grup dislisi =1\ 7%

*Geri vites diglisi s

Kavramaa:

*Cikis mili P
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Not:

*Aracin hizini gucunu ayarlayan sistemdir.

*Yaqgl, kullanma kilavuzuna gore degistirilir. Vites kutusundan
ses geliyorsa yag kalmamistir.

Bakim yapilirken yagina bakilir. Kacak olmamalidir.

Digli yagi kullanilir. Yagsiz kalirsa ses yapar.

*Aracin kilometre saati deger gostermiyorsa teli kopmus
demexktir.

*Aracla yolda giderken aracin hizina gore vitesi ayarlamak
gerekir.



3-Saft (kardan ) mili S BOR
Gorevi: Sanzimandan aldigi hareketi diferansiyele iletir.

ici bos mil Kayici Tip Mafsal
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Not :

*Cok duzgun donmelidir.

*Boyu uzayip kisalabilmelidir.

*Aclili donebilmelidir.

*Ici bos borudan yapilmalidir.

«Saftin kopmasi aninda arac devrilebilir.

«Saft balansi bozuk olursa belirli hizlarda safttan ses gelir.
*Motor ile diferansiyelin cok yakin oldugu araclarda saft olmaz.
«Saftin uzerindeki mafsallarin gorevi degisik acilarda hareket
iletmektir.



4- Diferansiyel == sor

Gorevi. Safttan aldigr hareketi 90 derece kirip tekerleklere

lletmek. Donuslerde igteki tekerin az, distaki tekerin fazla
donmesini saglamak.

Saft(Kardan)
et O Mili




Parcalari: bty
*Ayna digli

Mahruti disli

*Aks digli

*Pinyon digli

*Aks mili

Not:

Diferansiyelde disli yagi kullanilir.

Digliler arasinda asinma olur ve yagsiz kalirsa oter (ses

yapar).
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5-AKSLAR oRbci Kuast

Gorevi: Diferansiyelden aldigi hareketi tekerleklere iletir.

Dagwics Digli
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TEKERLEKLER VE LASTIKLER:

Onemli Notlar:

-Sambrelli lastik: I¢ lastigi olan lastige denir.

Dubleks lastik: I¢ lastigi olmayan ( sambrelsiz ) lastiklere denir.
‘Radyal lastik: Genis tabanli lastiklere radyal lastik denir.
Lastik hava basinclari normalden fazla olursa lastik orta

Kisminda daha cabuk asinir, ayrica yolda giderken ziplama
yapar.
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Lastik hava basinci az olursa lastikler kenardan asinir, yakit
sarfiyatl artar, frenleme Iyl olmaz.

*On lastiklerin birinde hava basinci az olursa direksiyon az olan
tarafa gcekme yapar.

Lastiklere balans ayari yapilmaz ise direksiyona darbeler gelir.
Arac yolda giderken titresmeler yapar. Direksiyonda titresim
hissedilir.

Arac uzun yoldan geldiginde lastik hava basinci artmis ise
hicbir sey yapilmaz.
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Lastik dis derinligi 4 mm den asaglya duserse deqistirilir.

*On lastikler daima yeni olmalidir. On lastigin biri yeni biri eski
olursa arac cekme yapar.

*Patinaj zinciri cekici, yani diferansiyelden hareket alan (cekisli)
tekerlere takilir.

Lastiklerin uzerinde ebadi yazilidir. Lastik uzerindeki rakamlar
lastigin ebadini gosterir.

*Aracin lastikleri degistirilirken motor durdurulmali, el freni
cekilmeli, tekerleklere takoz konulmalidir.



*On lastiklerin basinci tavsiye edilen degerden az olursa’"

direksiyon zor doner.

*Aracin lastiklerini araca her bineceginizde kontrol etmelisiniz.
‘On lastiklerden birine dubleks birine de Sambrelli lastik
takilirsa bir tarafa cekme yapar.

*Araclarda periyodik olarak lastikler degistirimezse bazi
lastikler daha once eskir.

*Aracgta yakit tasarrufu saglamak icin lastiklerin hava basinci
kontrol edilmelidir.

*Arac lastikleri gunde en az bir kez kontrol edilmelidir.



Do : S
M+S KIS LASTIGI NEDIR? ” BOR
Yolcu ve esya tasimalarinda kullanilan araclarin her yilin 1

Aralik ile 1 Nisan tarihleri arasinda kis lastigi kullanmalari

zorunludur. “\“\\\\\\\\\\\\\\\\\\N




Kig lastiginin baslica ozellikleri ve arac sahip%ﬁﬁ@'*

sagladigi avantajlar:

v Kis lastiklerinin yaz lastiklere gore genellikle daha fazla dis
derinligi vardir.

v Kis lastiklerinde desen doluluk orani, standart lastiklere gore
daha azdir. Boylece yol yuzeyindeki kar, buz, su, camur gibi
maddelerin oluklardan disari atilmasi daha kolay olur.
Kis lastiklerinin sirt deseninde kilcal damarli ve omuz
bloklarinin disli bir yapisi vardir. Bu yapl, karli, erimis karli ve
camurlu yuzeylerde ilave ¢ekis saglar.



BOR

v Kis lastikleri 06zel karisimi sayesinde kis sartlarinda
sertlesmeyerek, tutunma ©6zelliklerini korur. Icerigindeki
yuksek silika oraniyla, tutunma ozelliklerini korur ve islak
zeminde surus emniyetini artirir.



Lastiklerin uzerindeki rakamlarin ve harflerin anlamlari’ 5©F

6\55R76
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Bu konuyu bir ornekle aciklamak daha kolay olacaktir.
Uzerinde “195/55 R 16 87 V” yazan bir lastikle karsi karsiya
oldugumuzu dusunelim. Peki, bu harfler ve rakamlar ne

anlama geliyor?
195: Lastik taban genisligi (Kullanilan olgu birimi milimetredir.)
55: Yanak genisliginin lastik taban genisligine orani (% degeri).

R: Lastigin radyal (telli) oldugunu gosterir.



BOR

16: Lastik i¢c capi, jJant olcusudur (Kullanilan olgu birimi inctir.)

87: Lastik uzerindeki yuk endeksidir. 1 lastigin tasiyabileceqi

yuku (kg olarak) belirtir.
V. Lastigin hiz sinifidir. Lastiklerin® cikabilecegi guvenli

maksimum hizlari belirler.



Lastigin Uretim Tarihi Nerede Yazar? -
Ornekte gorilen kisim, lastigin Gretim tarihinin yazildigr -
Kisimdir. Bu rakamlari soyle okumak gerekiyor: Son iki rakam
uretim yili, ik iki rakamsa uretildigi haftadir. Yani bu ornege
gore lastik, 2012 yilinin 46. haftasinda uretilmistir. Alacaginiz
lastiklerin son 2 yil icinde uretilmis olmasi gerekir.



BOR

16. Arac Kullanmaya Hazirlik



BOR

ARAC KULLANMAYA HAZIRLIK

Arac kullanmak yanlis yapildiginda olumlere sebebiyet verdigi
icin ¢ok ciddi bir istir. Arac kullanmayi bilmek igin arac
kullanma surecinin butun parcalarini bilmek gerekir. Bu surec
araca binmeden once yapilmasi gerekenler, araca
bindikten sonra yapilmasi gerekenler ve akan trafikte seyir
halinde arac¢ kullanma seklinde parcalardan olusur.
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Bu nedenle teorikk dersler tamamlanmadan arag
kullaniilmamalidir. Komuta aletleri(farlar-Sinyaller- silecekler —
debriya) — fren, gaz pedallari ve vites vyerleri) lyice
ogrenilmelidir. Arac kullanmaya baslamak bir sira takip
etmelidir. Araca binmeden once yapillacak islemler, arac
calistirilmadan once yapilacak islemler, aracin calistiriimasi ve
aracin hareket ettiriimesi, trafik kurallarinin emrettigi sekilde

aracin surulmesi



BOR

Araca Binmeden Once Yapilmasi Gerekenler
Araca Dbinmeden once aracin disindayken vyapilabilecek
kontroller vardir. Bu kontroller aracin seyir halindeyken sorun

clkarmamasi igin onemlidir. Neyl kontrol etmeniz gerektigini
bilirseniz aracl tanima konusunda da fikir sahibi olursunuz.



BOR

Araca binmeden once asagidakiler yapiimalidir:

Araca binmeden once aracin dis kontrolunun yapilmasi

gerekir. Aracin etrafinda bir tur atilarak sunlara bakilmalidir.

* Aracin lastik havalarinin ve bijon vidolarinin kontrolu

 Aracin altina bakilarak herhangi bir akinti, sizinti olup
olmadiql

 Aracin altinda yabanci bir sey ( hayvan — cisim) olup
olmadigl

« Cam silecek suyunun ve cam silecek lastiklerinin kontrolu



®BOR
Aracin dis lambalarinin (farlar-sinyaller- fren lambalarini —
park lambalari ve plaka aydinlatma Ilambalari) yanip
yanmadiginin kontrolu

Motor kaputu acilarak; motor yagi — sogutma suyu ve
hidrolik yagi kontrolleri yapilmalidir.

Fren yagi kontrolu

Arac camlarinin, aynalarinin saglamliginin ve temizliginin
kontrolu ( gorulmeyen tehlikenin onlemi alinamaz)



BOR

Bu kontrolleri yapmaniz arac kullanmaya hazirlik surecinde
ihtiyaciniz olan temel gereksinimlerdir. Bu maddelerin hepsi de
aracl tanima ve arac¢ kullanmaya hazirlik agisindan hayati

onem tasir.



=
Araca Bindikten Sonra Yapilmasi Gerekenler b onst

Araca binmeden once yapmaniz gereken kontrolleri yaptiniz.
Sonra araca bindiniz. Yola ¢ikmadan once kontrol etmeniz
gerekenler vardir. Bu kontrolleri yapmazsaniz trafige ciktiktan

sonra sorun yasayabilirsiniz. Ayrica bu kontroller yasal olarak
zorunlu kontrollerdir.

« (Gosterge panelinin kontrolu

* Emniyet kemeri kullanimi

» Koltuk ayari kontrolu

« Koltuk basliklarinin ayarlanmasi
* Ayna ayarlarinin kontrolu



Araca bindikten sonra yola c¢cikmadan once yolu dikkatli' bl?rOR

sekilde kontrol etmelisiniz. Ani cikislardan cekinmeli ve
kalkislarinizi sakin bir sekilde yapmalisiniz. lyi ara¢ slrus
tekniklerinin hepsinin temelinde bu dikkat yatar. Unutmayin ki
Iyl arac¢ kullanmak demek hizli ara¢ kullanmak demek deqildir.
lyi arac kullanan bir slriicti daha surlise baslamadan once
gereken kontrolleri yapar. Emniyet kemerini takar ve yanindaki
yolculara takmalarini telkin eder. Guvenli bir surus teknigi
vardir. Ayni zamanda Iyl bir surucu trafik kulturune uyar.



Guvenli Siiriis Icin Suricii Koltugunun ve Ba;llﬁmm
INELERINEN

Koltuk Ayari ve Dogru Oturus Pozisyonu

Aracta gozle yapilan dis kontroller tamamlandiktan sonra
araca binildiginde ilk olarak bize uygun koltuk ve baslik
ayarinin  yapilmasi gerekir. Dogru oturus pozisyonuna
gelindikten sonra ayna ayarlarinin, ayarlama mekaniginin




Bir aracin surucu koltuguna ilk defa oturdugumuzda yaba%ldoa
hissederiz. Bu yabancilik hissinin sebebi koltugun o anki
ayarlarinin bizim vucut yapimiza ve kullanim aliskanliklarimiza
uymamasidir.

Surucunun aracin koltugunda dogru oturma pozisyonunda
olmasi, hem direksiyon hakimiyetinin saglanmasi, hem de
kaza sirasinda vucudunun arag¢ icinden veya arac¢ disindan
alacag! darbelerin en aza inmesi acisindan son derece onem
arz eder. Oncelikle kaza olusumunu 6nlemeye yardimci olur.
Olusan bir kazada ise yaralanma ve olumlerin sayisini en aza
Indirmede fayda saglar.



Aracl dogru ve guvenli sevk ve idare i¢in aracin koltugﬁﬂﬁswoa
dogru oturma hayati onem tasir. Surtucu oturus pozisyonunun
dogrulugu ile orantili olarak araca hukmedebilir. Araca
binildiginde, koltugun ileri veya geri hareket ettiriimesi ile
bacaklarin acilari ve ayaklarin pedallara (debriyaj, fren, gaz)
olan pozisyonu ayarlanir. Surucunun aracin durma ve hareket
etme kabiliyetini saglayan bu pedallara olan dogru uzaklg!
(pozisyonu) arag¢ kullanmanin olmazsa olmazlari arasindadir.

Do olurug vanles oturus
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Surucu ilk defa kullandigi bir aracta hareket etmeden once
kalcasi koltugun arka kismina bitisik bir vaziyette iken; debriyaj
ve frene kuvvetli bir bicimde bastiginda dizler hafif bukuk, yani
hafif acili olmalidir. Hareket halindeyken sol ayak ise, debriyaj
pedalinin sol tarafinda zeminde veya ayak koyma yeri varsa
orada olmalidir. Boylece surucu viraj alirken bastigi yerden
destek alabilir ve surticu koltugunda daha destekli oturur.
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Surucu kendi boyuna gore gorus acisint dogrulamak igin
koltugunun yukseklik ayarini mutlaka yapmalidir. Koltugu
ihtiyac duyulan kadar yukseltip indirir. Ancak basimiz ile tavan
arasinda en az 4-5 parmak kadar bosluk kalmasi
gerekmektedir.



*Vucut 1le koltuk arasinda bosluk kalmamali. Sirtiniz ko%@m
tam yaslanmali, bacaklarin alt kismi koltuk ile tam temasta
olmall.

*Kollar1 uzatinca bilekler direksiyon simidinin uzerine gelmeli.
Boylelikle  direksiyonu  kirdiginizda  sirtiniz  koltuktan
ayrilmayacaktir.
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Pedallara ayagin tumuyle (ayak parmaklariyla degil) tam
basildiginda bacak hala dizden kirik olabilmeli.
-Bacaklar direksiyon simidine degmemelidir.
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Ayna Ayarlari: > BoR

Surucu arac¢ kullanirken aynalari aracin sagini, solunu ve arka
tarafini kontrol ederek guvenli bir surus saglamak icin kullanir.
Arac kullanirken devamli onunuze bakmayip aynalara bakarak
arkadan gelen araclarin hizina gore kendi hizinizi, gecis

noktanizi ve durus sirasindaki guvenliginizi kontrol etmeniz
icin kullanilir.




Ic Dikiz Aynast: = BoR
Arac ici geriyi gorme aynasi (dikiz aynasi) arka camin
tamamini ve yolu gorebilecek sekilde ayarlanmalidir. Ic dikiz
aynalarin gece arkadan gelen araclarin far isiklarini surucunun

gozune yansitmamasi icin dikiz aynasinin gece konumuna
ayarlanmasi gerekir.




Sol Dikiz Aynasi: > BoR

Aynanin alt kosesinde sol arka kapidaki tutma yeri gorulecek
sekilde ayarlanmalidir.

Sag Dikiz Aynasi:

Aynanin alt kosesinde sag arka kapidaki tutma yeri gorulecek
sekilde ayarlanmalidir.

Kor noktalari azaltmak icin dis geri gorme aynalari mutlaka 90
derece ayarlanmalidir.

Cok Tehlikeli

Sollama yapiimaz. Sollama yapilir.



Emniyet Kemerinin Takilmasi Ve Bas Destekleri = BoR

Emniyet kemerinin takilmasi, emniyet kemeri surucu ve
yolculari ani fren veya kaza durumunda aracta tutarak

vucutlarini ve kafalarini ileri, saga sola ve yukari vurmasini ve
aractan firlamalarini onler.




Eger emniyet kemeri kullanmiyorsaniz araciniz dursa bile"Siziror
arac icindeki yolcu ve hareketli cisimler ayni hizla yol almaya
devam eder ta ki direksiyon, torpido veya on cam Sizi
durdurana kadar.

Bircok insan kisa mesafelerde kemer takmayi gereksiz olarak
gormektedir. Ancak unutmayalim ki kazalarda olenlerin %35’i
sehir icinde ve gunluk guzergahlar Uzerinde olan kazalardan
kaynaklaniyor. Sizlerden, karayolunu kullanirken kurallara
mutlaka riayet etmenizi kendi can guvenliginiz icin emniyet
kemeri kullanmanizi istiyoruz. Cunku trafik kazalari sadece
baskalarinin basina gelmez.
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Emniyet kemeri takilmadan once saglam olup olmadigi kontrol
edilmelidir; Emniyet kemeri ani olarak c¢ekildiginde
kilittlenmelidir, kilitlenmez ise emniyet kemeri arizalidir. Bu gibi
durumlarda mutlaka emniyet kemeri tamir ettiriimeli tamir
edilemiyorsa yenisi ile degistiriimelidir.



Koltuk sirtliginin dik pozisyonda olduguna emin olun, emaiyet
kemerini cekerek omuz, bel ve legen kemigi uzerinden uU¢ "
noktadan temas edecek sekilde rahat ve guvenli uzunlugu
saglayacak sekilde takin.

Metal dili yuvaya, mekanizmadan “klik” sesini duyana kadar
sertce Itin.

Dogru tokayi kullandiginizdan emin olun. Gerekli bir durumda
emniyet kemerini hizli bir sekilde acabilmek icin tokanin
uzerindeki agma dugmesini konumlandirmayi! unutmayin. Kilit
dilinin kilide tam oturmus oldugundan emin olmak i¢cin metal
dili geri dogru cekin. Emniyet kemerinin kivrilmis olmadigindan
emin olun.



®BOR
Eger emniyet kemeri siz onu kendinize sarmak icin cekerken
kilitlenirse, sarginin geri kaymasina izin verin ve tekrar emniyet
kemerini cekerek takin. Bas destekleri bir kaza aninda boyun
yaralanmalari riskini dusurmek icin tasarlanmislardir. Arac
koltugunda oturup arkaniza yaslandiginiz da maksimum
koruma icin bas destegdi ust kisminin kulaklarinizla ayni hizada
olmasini saglayiniz.
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*Gideceginiz mesafe hangi uzunlukta olursa olsun, mutlaka
emniyet kemeri kullanin.

*On ve arka koltuklardaki tim yolcularin emniyet kemerlerini
mutlaka takmalarini saglayin.

Kemeri mutlaka kurallara uygun olarak takin.

Kemeri baglarken uzerinizde palto vs. gibi kalin giysiler
olmamalidir, kalin giysiler kemerin etkinligini azaltir.



Aracin Calistiriimasi > BoR

Araci Hareket Ettirme ve Yola Cikarken Yapilmasi
Gerekenler

Araclarin var olus nedenleri insan ve yuk tasimaktir. Araclarin
temel mekanizmasi ise yakiti yakip bunun icindeki enerjlyi
hareket enerjisine donustirmektir. Iste araci galistirarak biz bu
mekanizmayl  devreye  sokuyoruz. Aracin  kontagini
cevirdigimizde asamali olarak ara¢ calismaya basliyor. Arac
calistirlmadan once yapilmasi gerekenleri mutlaka yapip araci
oyle calistirmak gerekir.



Kontak bazi araclarda 2 konumlu, bazilarinda ise 3 konumft’"
olabilmektedir. 2 konumlu olanlarin ilk konumu kontak acik
konumudur. 3 konumlu olanlarda ise ikinci konum kontak acik
konumudur. Arac calistirilirken once kontak anahtari kontaga
takilir, kontak acik hale getirilir. Gosterge panelindeki isaretler
bu asamada gorunmeye baslar. Eger arac dizel yakith bir
aragsa gosterge panelinde bulunan on iIsitma lambasinin
sonmesi beklenir.
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Aracin Calistirmasi

Kontak acildiktan sonra vites bosa alinir. Debriyaj pedalina
tam basilarak kontak anahtari mars durumuna getirilerek mars
yapilir. Motorun calistigi duyulunca kontak anahtari birakilir.
Marsa basma suresi 10-15 saniyeyi gegmemelidir. Uzun sureli
marslar aracin akusunu bosaltir.



-
Aracin Vitese Takilmasi Ui wnso
Aracin vitese takilmasi icin oncelikle debriyaj pedalina sonuna
kadar basilmalidir. Ara¢ kullanmayi yeni ogrenenlerin en gok
yaptigl hatalardan biri de araci vitese takarken debriyaja yarim
basmaktir. Boyle durumlarda vitese takmakta zorluk yasanir.
Otomoblil, minibus gibi araclarda kalkis vitesi 1. vitestir. Yani
durgun haldeki araci harekete gecirmek icin ara¢g 1. vitese
takilir. Otobus, kamyon, cekici gibi agir vasitalarda ise kalkis
vitesi 2. vitestir. Ancak bu aracglarda da yine yokus yukar

kalkis yaparken 1. vitesle kalkis yapilir.



BOR

El Freninin Birakilmasi
Arac calistirildiktan ve kalkis vitesine takildiktan sonra hareket
etmeden once c¢ekili olan el freni birakilir. Ancak bunu

yaparken ayak freniyle fren yapmak gerekir. Aksi taktirde
aracin kaymasi soz konusu olabilir.
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Kalkis ve Yola Cikis Igin Isaret Verilmesi
Yola cikislarda diger suruculeri uyarmak, onlara sizin yola

ciktiginizi belli etmek icin mutlaka sinyal verilmelidir. Arac

yolun sagindan kalkacagi! icin kalkis sirasinda sol sinyal
yvakilir. Sinyal vermeden yola cikmak hem araci kullanan igin

hem de diger suruculer i¢in tehlikelidir.



-
Aynalardan ve Sol Camdan Yolun Kontrolii dnbcd uns:
Sadece sinyal vermek kalkis icin yeterli degildir. Yoldan
gecmekte olan dalgin bir surucu sinyalinizi fark etmeyebillir. Ya
da fark etse bile size yol vermeye firsat veremeyecek kadar
yakinlasmis olabilir. Bu nedenle kalkislarda sinyal verdikten
sonra arkadan gelen araclari kontrol etmek gerekir. Ig geri
gorme aynasindan ve sol aynadan arkadan ara¢ gelip
gelmedigi kontrol edilir. Aynalardan kontrol yapildigi taktirde

yine de her yer gorunmez.
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Kor nokta denilen bolgeler aynalarin gorus alaninin disinda
kalan bolgelerdir. Bu nedenle sol omuz uzerinden de cam

araciligiyla yola bakilir. Yol uygunsa eger kalkis yapilip yola
cikilir. Dis bukey ve i¢c bukey aynalardaki mesafe algilamasi

farklidir. Bu nedenle yanilsama yasamamaktan emin olmayi
unutmamalisiniz.
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Ayagi Debriyajdan Cekerek Araci Hareket Ettirmek
Tum yol kontrolleri yapildiktan sonra araci hareket ettirmek icin
sol ayak debriyaj pedalinin uzerinden yavasca cekilmeye
baslanir. Bunu yaparken yumusak ve yavasg¢a yapmaya dikkat
etmek gerekir. Debriyaj pedali aniden birakildiginda aracin
motoru calismay! durdurabilir. Ayak kavrama noktasi denilen
noktaya kadar debriyajdan cekilir. Kavrama noktasi aracin
sesinin degistigi ve direksiyondan hissedilebilecek Dbir
titremenin basladigl noktadir. Bu titreme ve ses degisikligiyle
aracg size gitmeye hazir oldugunu bildirmektedir.



Bu andan itibaren frende duran sad ayagimiz gaz pedalinih”™"
uzerine getirilir. Gaz pedalina hafifce basarken debriyaj pedal
da biraz daha gevsetilir. Bu anda ara¢c hareket etmeye baslar.
Arac bir ara¢ boyu kadar ilerlemeden ayak debriyajdan tamamen
cekilmez. Bu miktarda ilerleme oldugunda artik debriyaja ihtiyac
kalmaz ve debriyaj tamamen birakilir.

Burada en onemli unsur kavrama noktasinin hissedilmesidir. Bu
noktay! hissedebilmek ve dogru zamanda dogru adimi atmaya
alismak biraz tecrube isteyebilir. Debriyajla isimiz bittikten sonra
sol ayak debriyaj pedalinin uzerinde tutulmamalidir. Bunu
yapmak debriyaj balatasinin asinmasina neden olur.



BOR

17. Araclarin Periyodik Araliklarla
Yapilacak Bakimlari



Araclarin Periyodik Araliklarla Yapilacak Bakimlari > BoR
Gunluk Bakim :

* Akaryakit kontrolu,

* Motor yagi seviyesi kontrold,

* Motor sogutma suyu seviyesi kontrolu
» Silecek suyu seviyesi kontrolu

* Fren hidrolik yagi seviyesi kontrolu

» Lastik hava basinci kontrolu
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" BOR

Haftalik Bakim :
« Vantilator kayisi gerginligi kontrolu
* Akumulator kontrolu

Aylik Bakim (1000 - 1500 km’lik Bakim) :
« Hava filtresi kontrolu



e

Yilhk Bakim (1.0000 - 15.000 - 20000 km’lik Bakim ):

Motor yagi deqgisir

Yag filtresi degisir.

Vites kutusu ve diferansiyel yag seviyesi kontrol edilir
eksikse tamamlanir.

Benzinli motorlarda atesleme sistemi kontrol edilir. (Bujiler
degistirilir)

Yakit filtresi degisir.
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Dizel motorlarda mazot filtresi degisir, kizdirma bujiler
kontrol edilir.

On dilizen sisteminin kontrolU ve gerekli ayarlari yapilir.
Triger kayisi kontrol edilir, gerekirse degistirilir.

Fren sistemi komple kontrol edilir.

Lastiklerin periyodik olarak yer degistiriimesi yapllir.

Polen filtresi degisir.



Kishk Bakim : > sor

 Antifriz kontrolu,

« Lastik dis derinliklerinin, lastik havalarinin kontrolu varsa
kislik lastiklerinin takilmasi,

« Cam suyu ve silecek lastiklerinin kontrold,

* Aku sarj durumu kontrolu,

* Fren ve debriyaj balatalarinin kontrolu,

* Aydinlatma sistemi ve ampullerin kontrolu,

* Aracta bulundurulmasi gereken malzemelerin (zincir, cekme
halati, takoz, yedek ampuller vb.) kontrolu.



BOR

Yazhk Bakim :

« Lastik dis derinliklerinin lastik havalarinin kontrolu varsa

Kislik lastiklerin cikarilip yazlik lastiklerin takilmasi,
 Aku kontrolu,

« Cam suyu ve silecek lastiklerinin kontrolu,
 Fren ve debriyaj balatalarinin kontrolu



-

Periyodik bakimda dikkat edilmesi gereken noktalar:

« Zamaninda bakim yaptirmak

* Yetkili ve uzman servisten hizmet almak

* Periyodik bakim cizelgesini baz almak

« Bakim tablosunu dogru takip etmek

« Tum motorlu tasitlar belirli " araliklar veya belirli
kilometrelerde bakim yaptirmak zorundadir. Bu bakim
hizmetlerl aracin markasina gore degisiklik gosterebilecegi
gibl bazi model ve yakit turlerine gore de degisiklik gosterir.

BOR



BOR

Aracin periyodik bakimlarda baslica degisenleri
* Motor Yaq,

* Yag filtresi,
 Hava filtresi,

* Polen filtresi, (Klimali araclarda)
* Yakit filtresi,




®BOR
Aracin periyodik bakimlarda baslica bakim ve kontrolu
yapilan parcalari

Frenlerin bakimi ve kontrolu,

Sogutma suyu kontrolu, (antifriz olcumu yapilir, gerekliyse
yenilenir)

Far ayari,

On takim kontrol,

Lastiklerin hava basinci ve dis kontrolu,

Sase ve kaportanin gozle kontrolu,
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Ayrica  kullanma  kilavuzuna = gore = Dbelirli  kilometre
sonunda aracta; Buji ve Platin, Motor yagi, Filtreler (Hava, yag,
yakit filtreleri), Kayislar (Triger, Vantilator) ve arac lastikler
degistirilmelidir

Yol durumu, Hava kosullari, Kisisel kullanim farklari, bir
aracin periyodik bakiminin daha erken yapilmasini
gerektirebilecek surus kosullarindandir.



1. Akaryakit Kontrolii > BoR
Akaryakit kontrolu, Ara¢ surucusu araca binip kontak
anahtarini actiginda yakit gostergesine bakmali,
gostergedeki yakit miktari kirmizi cizginin altinda olmamalidir.
Tamamen yakit bitmeden yakit alinmalidir, aksi takdirde yakit
sisteminde biriken su ve pislikler yakit sistemine giderek yakit
sisteminde hasar yaratabilir.

Dizel motorlu aracglarda depoda mazot (motorin) biterse sistem
hava yapar ve motor calismaz. Yakit gostergesindeki ibre
Kirmizi bolgede iken arac yaklasik 30 — 40 km kadar daha
gidebillir.




2. Motor Yagi Kontroli > BoR

Arac duz bir zemine alinip motor stop edilir, yagin karterde
toplanmasi icin 4 — 6 dakika beklenir. Yag cubugu yerinden
cikarilip temiz bir bez ile temizlenir. Yag cubugu tekrar yerine
takilarak yerinden cikarilan yag cubugu yere paralel bir sekilde
tutulur. Yag, yag cubugunun alt kismindaki ki ¢izgisi (max —
min) seviyesli arasinda olmalidir. Yagin olcumu yapilirken yag
cubugundan 1ki parmak arasina bir miktar yag alinir ve
ovalanir, akiskanligi ve icerisinde pislik olup olmamasina
dikkat edilir. Akiskanligl bozulmussa veya yagda pislik varsa
yag degistirilir.
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Aracin katalog degerine ve calisma sartlarina gore belirli
kilometrelerde yag ve yag filtresinin degismesi gerekir. (Yag
kontrolu yapilirken, yag kacagi kontrolu ve yag rengi kontrolu
de yapilimalidir.

Motor yagi supap muhafaza kapagindan doldurulur.
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3. Radyator ve Silecek Suyu Kontrolu

Aracin radyatorune temiz kire¢siz su konulmalidir. Kirecli sular
radyatorun peteklerinin tikanmasina ve motorun hararet
yapmasina sebep olur. Radyatordeki suyun seviyesi kontrol
edilirken; radyator kapagi! acilir ve su seviyesine bakilir, su
seviyesi radyator peteklerinin uzerinde ise yeterli demektir. Az
Ise peteklerin ustune kadar su ilave edilir. Bazi araclarin
radyator kapagi acgiimaz.
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Bu tip araclarda su takviye kabindaki suyun seviyesine bakilir.
Su seviyesi isaretli yerde ise sogutma suyu yeterli, isaretli
yerin altinda ise su ilave edilmelidir. Cam sileceklerinin camlari
Iyl temizleyebilmesi i¢in silecek suyunun bulunmasi gerekir. Bu
nedenle silecek suyu sik sik kontrol edilmeli, eksikse
tamamlanmalidir.



4. Lastik Hava Basinclarinin ve Dis DerinlikleFminox
Kontrolu

Her aracin lastik ebatlari ve bu lastiklere basilacak hava
miktarlari da farkhidir. Lastik hava basinclari kontrol edilirken;
once aracin kataloguna bakilir, hangi lastiklere hangi miktarda
hava Dbasilacagl ogrenildikten sonra lastik havalari

tamamlanir.




Akaryakit istasyonlarinda bulundurulmasi ve isler durumdaor
olmasi zorunlu olan hava saatleri dogru deger gostermeyebilir.

Bu nedenle aracinizda kendinize ait dogru olcum yapan bir
hava olcme saati bulundurmakta fayda vardir.

Dogru sisiriimis lastiklerle; daha Iyl fren yapilir, daha 1yl viraja
girilir, daha Iyl direksiyon kontrolu saglanir, daha az vyakit
tuketilir, daha uzun yolculuk yapilabilir, lastikler daha az eskir,
inik lastik her turlu tehlikeyi yaratir. Aracin lastiklerine istenilen
degerden az hava basilirsa aracin yakit sarfiyati artar ve
frenleme mesafesi uzar, lastikler yanak kisimlarindan asinir.



Aracin lastiklerinde bulunan disler (desenler) aracin Yyolor
tutunmasini, yol Uzerine birikmis sularin tahliyesini ve
lastiklerin sogutulmasini saglar.

Dis derinlikleri azalmis bir lastik; ¢cabuk i1sinir, yolda birikmis
sulari tahliye edemez ve yola tutunma azalir. Lastik dis
derinlikleri sik sik kontrol edilmelidir. Guvenli bir surus icin
lastik dis derinligi 3 mm altina dusunce degistiriimelidir. Ancak;
arac muayene istasyonlarinda aranan dis derinligi 1.6 mm dir.
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5. Isik ve Ikaz Sistemi Kontrolii

Geceleri, gorusu azaltan yagislh ve sisli havalarda kullanilacak,
motorlu araclarda gunduz oldugu kadar rahat kullanma olanag!
saglar. Aku, kontak anahtari, aydinlatma ve ikaz lamba
dugmeleri, sigortalar, lambalar(far, fren, geri vites, park, donus
(sinyal) lambalari vb.), flasor (donus Ilambalarinin Dbelirli
araliklarla dakikada 90-120 defa yanip sonmesini saglar.), fren
ve geri vites gibi parcalardan olusur.






Ayni Devreye bagh olan lambalar yanmiyor ise bakilacakor
kisimlar:

« Sigortalar bakilr,

« Lamba anahtarina bakilir

* Akuye bakilir.

Sigortanin degistirilmesi:
Sigorta yanmis ise ayni amperde yenisi ile degistirilir.
Sigorta, kisa devreden dogacak tehlikeleri onler.



Ayni devreye bagh I|ambalardan biri yanmlyor“@i‘gmm
bakilacak kisimlar:

* Ampul yanmistir.

« Kablo baglantilari cikmis veya gevsemistir.

« Kablo baglantilari oksitlenmistir.

Ayni devreye bagh lambalarin 1sik siddetleri farkli yaniyor

Ise bakilacak kisimlar:

* Farlarin 1sik siddetleri ayni degilse, sonuk veya soluk olanin
sasi baglantisinda problem vardir.

* Ampulun amperi farkli olabilir.

« Lamba disaridan kirli olabilir.




Kullanilan lambalarin ve sigortalarin uygun olmasi: > sor

* Aracin aydinlatiilmasinda kullanilan her turlu lamba ve her
turlu sigortalar yapimci firmanin tavsiyesi dogrultusunda
olmalidir.

« Farlarda, far ayari yapilir. Kisa farlar 25 m. uzun farlar 100
m. ileriyi gosterecek sekilde ayarlanir.

« Uzun farlar yandiginda gosterge tablosunda mauvi i1Sik yanar.

« Kisa farlar yandiginda gosterge tablosunda yesil isik yanar.

 Flasor, her iki yondeki sinyal lambalarini yanmasindan
olusur.

* Fren Musiri arizalanirsa, fren lambalari yanmaz.



* Fren lambalarindan biri yanmiyor ise ampuld yanmlgtlrév%'y@oa
baglantisi gevsektir. Her ikisi birden yanmiyor ise fren lamba
sigortas! atmistir.

« Sinyal verildiginde gosterge panelinde uyari lambasi ¢ok sik
yanip sonuyorsa, sinyal lambalarindan biri yanmiyordur.
Araclara romork veya yari romork takildiginda, elektrik
sisteminin prize takili olmasi zorunludur. Boylece romork ve
yarli romorklarin arkasinda bulunan stop(fren), park (arka
kuyruk), donus(sinyal) ve plaka lambalarinin da yanmalari
saglanmis olur.
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6. Aku Suyu Kontrolu
Akumulator (Batarya) :

Elektrik enerjisini kimyasal enerji halinde depo eder.
Elektrikli alicilar calistiginda kimyasal enerjiyi tekrar elektrik
enerjisine donusturur. Motorun calismadigi zamanda 1sik ve

ozel alicilari calistirir.
Motorun ilk hareketini saglayan mars motoruna elektrik verir.
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Aku kutup baslan

 Akunun uUzerinde kursundan yapilmis pozitif (+) ve negatif
(-) kutup baslari vardir.

* Pozitif (+) kutup basi daha kalin, negatif (-) kutup basi daha
iIncedir.



Bazi akuler evde kullandigimiz piller gibi kuru wrﬁﬂﬁoa
Araclarda bulunan bazi akuler ise sulu tip (Elektrolitl)
akulerdir. Bu tur akulerde eleman kapaklari acilarak
elektrolit seviyesi kontrol edilmelidir.

Elektrolit seviyesi, plakalarin 1 cm ustunde olmalidir.

Seviyesi dusuk ise saf su ilave edilerek tamamlanir.

Aku araca baglanirken once pozitif (+) kutup once baglanir
sonra negatif (-) kutup baglanir.

Sokulurken bu islemin tersi yapillir.

Kisin akumulatorun donmamasi icin aku tam sarj edilmelidir.
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18. Suruculer Tarafindan Yapilacak
Basit Uygulamalar



BOR

Suruculer Tarafindan Yapilacak Basit Uygulamalar

1.

Tekerlek Ve Lastik Degisimi

Tekerleklerinizden biri patladiginda veya herhangi bir
nedenle degistiriimek istenildiginde, yoldan mumkun olan en
uzak noktaya aracinizi ¢ekip dortlu flasorlerinizi yakin,

Gerekli emniyet tedbirlerini alin (reflektorlerinizi uygun

mesafelere ve gorulebilecek sekilde yerlestirin)
Motoru stop ettirin.
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* Aracin hareket etmemesi i¢cin gerekli guvenlik onlemleri alin,
tekerleklere takoz koyun;
o El frenini cekerek aracinizi sabitleyin,
o Aracinizi uygun vitese takin, (inis egimli yolda geri, cikis
egimli yolda 1. vitese)

&




-
Yedek teker, bijon anahtari ve krikoyu degistirilecek tekerin_

yanina getirin.

Jant kapagl varsa tekerden ¢ikarin,

Bijon somunlarini gevsetin,

Araci kriko yardimi ile kaldirin,

Bijon somunlarini kar§|I|kI| capraz sekilde sokun,

Tekerlegi cikarin, J.' ‘
. o
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> Bor
Yedek tekerlegi takin,

Bijon somunlarini kuru bezle temizleyerek karsilikli capraz
sekilde takip once elle sonra bijon anahtari yardimi ile
sikistirin,

Araci yavasca krikodan indirin,

Bijon somunlarini kar§|I|kI| c;apraz sekilde lyice sikin.

\




En az haftada bir kez yedek lastiginizin hava basincini kaentrol
ediniz.




2. Kar Zincirlerinin Takilmasi =i

Karli yol kesimlerinde araclarin kaymasini onlemek amaciyla
araclarin motordan guc alan (Cekisli) tekerleklerine kar zinciri
takmak gereklidir.

-

-
-
-
> N



3. Ampul Degisimi > BoR

* Araclarda ayni devreye bagli lambalardan biri yanmiyorsa;
yanmayan lambanin ampulu patlamis, yanmis veya kablo
baglantilarinda bir sorun olabilir.

 Ampul degistirilirken ayni ozellikte ampul ile degistirilir.

* Far ampulu degistirilirken kaput acilir, ampulun bulundugu
yerdeki plastik koruma kismi mandalindan gevsetilerek
cikartlir. ey o

iz | b\



Ampulun bagh bulundugu soket yerinden cikarilr, aﬁaba
Klipsinin mandali gevsetilerek cikarilir.

Yeni ampul ayni sekilde yerine takilir, klips sikilir, soketi
takilir ve son olarak da plastik koruma kismi mandali yerine
oturtturulur.

Far ampulu degistirilirken ampulun metal kismindan tutmak
gerekir, ampulun uzerinden veya ucundaki siyah bolgeden
tutulmamalidir.

Far ampulu degistirildikten sonra ampul ayari yapilimasi
gerekir.



. Radyatoére Antifiriz Konulmasi > sor

Sogutma sisteminin kigin soguk havalarda zarar gormemesi
icin sogutma suyuna antifriz konulmasi gerekir,

Antifriz kutunun uzerinde yazilan miktara gore konulmalidir,
Turkiye iklim sartlarina gore %33 ila % 50 arasindadir.

Eger daha onceden araciniza antifriz koyduysaniz mutlaka
olcup veya olgturtup gerekirse ilave edin.

Antifriz suyun donmasini, kire¢ olusumunu ve paslanmayi
onlemektedir. Kire¢, paslanma ve korozyonu onlemek icin
yaz - kis donemlerinde sogutma sisteminde antifriz
bulundurmalidir.
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5. Fren Hidrolik Yagi Kontrolu

* Aracinizi duz bir zemine park edin ve el frenini ¢ekin.

« Kaputu kaldirin yag haznesini bulun. Yag haznesi,
direksiyonun arkasinda kucguk, yari seffaf bir haznedir.
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Fren yaginin kontrolu olduk¢a basittir.

Motor yagindaki gibli max - min cizgileri vardir.

Fren yag seviyesinin, haznedeki min ve max isaretlerinin
arasinda oldugundan emin olun.

Fren yag seviyesi MIN isaretinin altindaysa, mutlaka bir
tamirciye baktirin. Fren hidrolik yagi kendiliginden azalmaz.
Asinmis fren balatalari veya hidrolik fren sistemindeki
sizintilar, fren yaginin seviyesini dusurebilir.
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19. Aracin Hemen Durdurulup
Kontaginin Kapatilmasi Gereken Haller



Aracin Hemen Durdurulup Kontaginin Kapatilimasi_
Gereken Haller

Yag Lambasinin Yanmasi :

Seyir esnasinda yag lambasi yanarsa, gostergeli tiplerde yag
gostergesi basing gostermez ise arag, trafigi tehlikeye
sokmadan trafik kurallarina uyarak en uygun yerde durdurulur,
hemen kontak anahtari kapatilip motor stop ettirilir.

Motor yagina bakilir.

Yag seviyesi normal ise yag musirinin kablosu c¢cikmis veya
sasiye temas ediyor olabilir.  r N
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Bunlarin digsinda yag lambasinin yanma sebepleri :

* Yag pompasi arizali olabilir.

* Yag filtresi tikanmis olabillir.

 Yag gosterge lambasi arizalanmis olabilir. Karterde yag
azalmis olabilir.



Sam=
" BOR

Yag lambasi yandigi veya basin¢g gostergeli araclarda basing
gostergesinde anormallik oldugu halde motor calistiriimaya
devam edilirse motor ciddi sekilde zarar gorur, yanar. Ariza
giderilemiyorsa ara¢ calistiriimadan kurtarici yardimi ile
servise goturulur veya servis elemani aracin yanina getirilir.



: -
Sarj Lambasinin Yanmasi : "~ BOR

 Seyir esnasinda sar] lambasi yanarsa, Ibreli tiplerde
gosterge deger gostermez Ise arac¢ trafigi tehlikeye
sokmadan trafik kurallarina uyarak en uygun yerde
durdurulur, hemen kontak anahtari kapatilip motor stop
ettirilir. Sarj yapmama sebebi arastirilir.

r N
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Sarj lambasinin yanmasinin sebepleri :

« Vantilator kayisi kopmus veya gevsemis olablilir. (Parmakla
basildiginda kayis 1 - 1.5 cm arasinda esnemelidir.

« Alternator baglantisi kopmus, gevsemis veya oksitlenmis
olabillir.

* Alternator ve regulator bozulmus olabilir.

Ariza giderilemiyorsa arac calistirilmadan kurtarici yardimi ile

servise goturulur veya servis elemani aracin yanina getirilir.



BOR

Hararet Gostergesinin Yanmasi

« Sogutma suyunun isisini gosterir.
« Seyir halindeyken hararet lambasinin yanmasi sogutma

suyunun sicakliginin asiri yukseldigini bildirir.
« Trafik kurallarina uymak sartiyla derhal durulmalidir.

r N



Yanik Kablo veya Farkli Kokular Alinmasi : > BOR

« Seyir halinde iken arac icerisinde kablo yanigi veya farkli
yanik kokulari geliyorsa ara¢c durdurulup motor stop edilip
nedeni arastirilir.

« Seyir halindeyken aractan “surekli yakit kokusu” alinmasi
durumunda ara¢ durdurulup motor stop edilip nedeni
arastirilir.

 Elektrik tesisati yanginlarinda akunun kutup baslari
sokulmelidir.

 Kutup baslari sokulurken oncelikle (-) eksi kutup basi
sokulmelidir
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Motordan Anormal Sesler Gelmesi :
Seyir halinde iken veya motor calisiyor iken motordan anormal
sesler geliyor ise arac¢ durdurulur, motor stop edilip nedenlerl

arastirilir.
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20. Araclarda Sik Yasanan Sorunlar



ARACLARDA SIK YASANAN SORUNLAR > BoR
Araca Yanhs Yakit Doldurma :

Araca vyanlis vyakit doldurulmasi aracta oldukca buyuk
sonuclara yol acabilir. Yanlis dolum yapildigi taktirde aracinizi
kesinlikle calistirmayiniz. Yanlis yakit doldurulan aracin
servise alinmasi ve yanlis doldurulan yakittan tamamen
arindiriimasi gerekir. Aksi taktirde yakit sisteminde ve motorda
bUyUk arizalar yol acar. Odeme fisinde araca yiiklenen yakit
turu yer alir. Arac calistiriimadan once fisten yakit turt kontrol
edilmelidir.



BOR

Araca Kirli Akaryakit Doldurma :

Araca kirli ve kalitesiz akaryakit dolumunda yakit sisteminde
bulunan parcalarda ariza olusabilir, Motor verimli calismaz
Yakit filtresi cabuk kirlenir, Yakit pompasi gorevini yapamaz.

Yakit Bitmesi : Aracin gunluk bakiminda akaryakit seviyesini
kontrol etmeliyiz.



Aracin Su Birikintisine Girmesi Sonucu Motorun Sto?oOR

Etmesi :

Motor sistemi kapall bir sistem olsa bile su birikintilerine girme
sonucu motor su alabilir ve bu neticede motor stop edebilir.
Yanma odasina giren su aracin motorunun c¢alismasina engel
olur.

Kurtarici yardimiyla ara¢c servise cekilerek yakit sistemi,
atesleme sistemi ve elektrik sistemi kontrol edilmelidir. Su
seviyesi ¢cok yuksekse aku baglanti kablolari dikkatli bir sekilde
sokulmelidir.



Fren Kaynakl Sorun
Seyir halindeki arac
saglayan fren sistemi
hidrolik yagi belirli ara

BOR

ar .
arimizin yavaslamasini ve durmasini
nayatl onem tasir. Fren balatalari ve fren

Iklarla kontrol edilmelidir.

Balatalarda asinma varsa yenileri ile degistiriimelidir. Asinmis
fren balatalari disklere zarar vererek daha buyuk maliyetlere
yol acacagi unutulmamalidir.
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Musir Arizalan .

Araclarda ; yag musiri, hararet musiri, fan musiri, termostat
musiri radyator musiri, fren musiri, geri vites musiri, VvD.
musirler bulunmaktadir.

Musirler bir nevi anahtar gorevi gormektedir.

Ornegin aracimizi geri vitese taktigimiz zaman yanan geri
vites lambasi, radyatordeki sogutma suyu fazla i1sindiginda
devreye giren fan sistemi, frene bastigimizda yanan arka stop
lambalari vb. musir arizalarinda servise gidilerek arizali olan

musirin yenisi ile degistirilmesi ile giderilir.
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21. Yakit Tuketiminde Ekonomi
Saglanmasi
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ARACLARIN FAZLA YAKIT YAKMASININ NEDENLERI

A- Surucuye Bagh Sebepler

« Hummali surus stili, ani kalkis ve durus, ani hizlanis gibi
nareketler.

» |stikrarsiz, bir hizli, bir yavas arac kullaniimasi.

* Araci uygun devir ve uygun vites ile kullanilmamasi

* Aracin 90 km. nin ustundeki hizlarda kullaniimasi.

* Araca fazla yuk yuklenmesi.
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llave bagaj, kayak tutucular takilmasi.

Yuksek hizlarda seyrederken camlari aciimasi.
Klimanin gereksiz yere calistiriimasi.

Rolantide gereksiz yere uzun sure aracin calistiriimasi.



B- Motora Bagh Sebepler " BOR
« Hava ve yakit filtrelerinin tikali/kirli olmasi

* Manuel jigleli araclarda jikle ¢ekik unutulmasi,

« Rolanti ayarinin yuksek olmasi,

* Bujilerin 1yl atesleme yapmamasi,

* Atesleme sisteminin ayarsiz olmasi,

* Motor yaginin incelmis olmasi (eskimesi),

« Karburator ayarlarinin bozulmasi,

* Yakit pompasinin ayarsiz olmasi

* Egzoz kanallarinin tikali olmasi
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C- Araca Bagh Sebepler

* Fren ayarlarinin siki olmasi,

» Lastik hava degerlerinin tavsiye edilen degerden az olmasi,
* Debriyaj balatasinin kagiriyor olmasi

* Araca tasima sinirindan fazla yolcu veya yuk alinmasi.
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Ekonomik Siirtis Igin Alinacak Onlemler
Ekonomik bir surus icin;

Aracin bakimlari zamaninda yaptiriimalidir.

Omrini bitirmis ( bujiler — hava filtresi - debriyaj balatasi )
parcalar degistiriimelidir.

Fren ayarlari kontrol edilmelidir. Kaliteli yakit kullaniimalidir.
Motor calistirma asamasinda tam gaz vererek motoru
Isitmaya calismak motorun asinmasini ve yakit tuketimini
artirir.

Sabit bir hizda surulmelidir.



 Gereksiz bir sekilde hizlanma @ ve frenlemelérderr
kaciniimalidir.

« Mumkun oldugu surece en buyuk viteste surun. Sehir
trafiginde, bir cok hallerde 50 km/h gibi dusuk bir hizda dahi
4.cu vitese gecebilirsiniz. 50 Km'™ den 80 Km/saat'e kadar
hizlara 3.vitesteki yakit tuketimi, 4.vitestekinden yaklasik
olarak % 25 daha fazladir. 70.Km.den 90 Km/saate kadar
hizlarda 4.vitesteki yakit tuketimi 5.vitestekinden yaklasik
olarak % 15 daha fazladir. MUumkun oldugu kadar erken, bir
ust vitese gecin ve motor duzensiz calismadigl surece vites
kUcultmeyin.
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« Bir dakikadan fazla bekleyislerde motorun stop edilmesine
deger. Motorun 5 dakika sure ile rolantide calismasi,
vaklasik 1 Km surus yakit degerine esittir. Yeni nesill
araclarda bu islem otomatik olarak (Star-stop o0zelligi)
yapilmaktadir.

* Aracinizin devir saatini dikkate alarak surus, yakit tasarrufu
saglamaniza yol acar. Mumkunse aracinizi her bir viteste
dusuk devir sayisi Ile (yaklasik 2000-3000 devir/dak.

arasinda) ve sabit hizda surun.
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« SIk sik kalkis ve duruslar; ornegin trafik isiklarinda, dur kalk
yapilan ve konvoylu trafikte suruste oldugu gibi ortalama
yakit tuketiminde buyuk bir artisa neden olur.

* Yolculugunuzu lyi bir sekilde planlayarak kisa mesafeli ve
konvoylu trafikte surtusten kacinin.

« Tavsiye edilen tip ve ebatlarda arag lastigi kullanin. Lastik
hava degerlerinin tavsiye edilen degerden az olmasi yakit
tuketiminizin artmasina neden olur.
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» Onilnuzdeki siris sartlarinin daima ©onceden kestirmek
suretiyle gereksiz duruslardan kacinin. Mumkun oldugu
hallerde 1yl bir trafik akisina sahip olan yollari seciniz.
Onlinlzdeki ara¢ ile aranizda iyi bir emniyet mesafesi
bulundurmak ve devamli olarak serit degistirmemek
suretiyle, fazla miktarda yakit tuketimine neden olan sik sik
frenleme ve gaz vermeden kacginin.
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 Hiz ne kadar hizli olursa yakit tuketimi, o kadar artar. Tam
gaz suruste cok daha fazla vyakit tuketirsiniz. Gaz
pedalindan ayagin hafifce ¢gekilmesi bile buyuk bir hiz kaybi
olmaksizin belirgin bir yakit tasarrufu saglar. Aracinizin
azami hizini 3/4 oraninda kullanmaniz, kayda deger bir
zaman kaybi olmadan vyaklasik % 50 oraninda yakit
tasarrufu saglamaniza yol acar.



-
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« Gereksiz yuk, ozellikle sehir trafigi gibi fazla gaz verilmesi
gerektigi hallerde yakit tuketimini artirir; 100 kiloluk bir yuk,

sehir trafiginde yakit tuketimini 100 KM ° de 0.5 Litre
miktarinda artirir. Tasidiginiz yuku azaltin.

 Arac ustu bagajlar ve kayak tutucular artan hava direnci
nedeniyle yakit tuketimini yaklasik 100 KM. de 1 Litre
miktarinda artirir. Gerekmedikleri zaman bunlari sokunuz.
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